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1.  SISSEJUHATUS  

Alljªrgnev anal¿¿s annab ¿levaate olemasoleva raudtee koridori 

l»igu Rºa k¿la ï Pªrnu linn kasutamise v»imalikkusest Rail Balticu 

raudtee trassi koridori asukohana. Anal¿¿si lªbiviimisel on lªhtutud 

tehnil ises kirjelduses etteantud n»uetest (projekteeritav kiirus 240 

km/h ja sellest tulenevad n»uded trassi geomeetriale). Kaalutud 

on olemasoleva raudt eekoridori kasutamise tehnilisi v»imalusi, 

maksumust ja kaasnevaid m»jusid inim -  ja looduskeskkonnale . 

Olemas olevat raudteekoridori on v»rreldud teiste, juba Rail Balticu 

maakonnaplaneeringute tugiplaanidele kantud alternatiividega. 

V»rreldavaid alternatiive on alljªrgnevas anal¿¿sis nimetatud 

jªrgnevalt (sulgudes on toodud numeratsioon tugiplaani 

alternatiivsete  trassikoridori l»ikude jªrgi): 

- K0: Rºa -  Hagudi -  Keava -  Lelle -  Eidapere -  Pªrnu (olev 1520 

mm raudtee trass)    

- K1: Rºa -  Alu -  Valgu -  Pªrnu (12A+8A+7A+6A+5A(B)+4F)     

- K2: Rºa -  Alu -  Jªrvakandi ï Pªrnu (12A+8A+7C+7B+6A+  

5C+4F)     
 

Trassikoridorid e kulgemine on nªidatud lisas  1 esitatud skeemil . 

Anal¿¿s koosneb selgitavast tekstiosast, v»rreldatavate 

trassikoridoride skeemist  ja tªpsematest joonistest. 
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2.  OLEMASOLEVA RAUDTEEKORIDORI 

¦HILDUVUS KAVANDATAVA RAIL 

BALTIC RAUDTEE TRASS I 

KORIDORIGA  

Olemasolev a raudtee koridor on rajatud ligi 100 aastat tagasi 1520 

mm rººpmelaiusega rongidele. Kitsarººpmeline Tallinna-Viljandi 

raudtee raja ti aastal 1901. Lelle -Papiniidu -Pªrnu raudtee ehitati 

aastatel 1925 ï1928, rekonstrueeriti laiarººpmeliseks 1971. aastal.  

 

Rail Balticu kavandatav s»idukiirus 240 km/h seab ranged n»uded 

trassi koridori geomeetriale ï selleks, et kasutada olemasolevat 

koridori, peab seda suures ulatuses »gvendama, saavutamaks 

v»imalikult sirgjoonelist liikumist. Kªesoleva anal¿¿si lªbiviimisel 

mªªratleti olemasoleva raudteekoridori kasutamisena olukord, kus 

uus, RailBalticu trassikoridor on rajatav olemasoleva koridori 

vahetusse lªhedusse, mitte kaugemale kui 10-20 m .  

ìgvendamist, mille tulemusel kavandatav trassikoridor liigub 

olemasolevast k augemale kui 20 m, ei saa pidada olemasoleva 

koridori kasutamiseks, kuna see n»uab sisuliselt uue, eraldiseisva 

raudteetaristu rajamist. Tulenevalt trassi »gvendustest on 

piirkonniti vajalik ulatuslik olemasoleva raudtee ¿mberehitamine ï 

kokku ca 16 km (94  km -st ehk 17%).   

 

Lªbiviidud arvutuste kohaselt on olemasolev raudteekoridor l»igul 

Rºa ï Pªrnu linn kasutatav Rail Balticu trassikoridori asukohana 

ligikaud u 50% ulatuses. ¦lejªªnud osas on projekteeritavale 

kiirusele vastava trassi geomeetria tagamiseks  vajalikud 

»gvendused. Seega on oleva koridori kasutamine valdavalt 

v»imalik just pikematel sirgl»ikudel, mis ¿ldjuhul jªªvad eemale 

raudtee ªªrsetest asustusaladest. ìgvendused on vajalikud just 

raudteeªªrsete asulate juures (Lelle, Eidapere) st aktiivsetes 

elukeskkondades, mille pu hul hoonestus ja elutegevus on m»lemal 

pool olemasolevat raudteed.  

 

¦laltoodud arutluskªik nªitab, et olemasoleva koridori kasutamise 

peamine eelis ï juba toimiva raudtee loodud koridori ja spetsiifilise 

maakasutuse ªrakasutamine ï ei ole suures osas reaalsuses 

v»imalik.  
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3.  OLEMASOLEVA RAUDTEEKORIDORI 

ìGVENDAMISE VAJADUSEGA 

KAASNEV MìJU 

Raudtee on Rapla -  ja Pªrnumaal praeguses asukohas olnud ligi 

sajandi, kujundades olulise ligipªªsu-  ja liikumiskoridorina 

mªrkimisvªªrselt piirk ondlikku asustusstruktuuri. Raudtee 

lªhedusse on eelmise sajandi alguses kujunenud ka tªnasel pªeval 

toimiv vªikeasulate v»rgustik. Asulates paiknevad raudtee vahetus 

lªheduses miljººvªªrtuslikud elurajoonid ja sageli ka 

kultuurimªlestistena mªrgitud jaamahooned. Toimiv raudtee ei 

l»hesta tªielikult vªljakujunenud asustusstruktuuri, kuna raudtee 

¿letamine on hetkel v»imalik lihtsate, sageli reguleerimata 

samatasandiliste ¿lekªikudena. 

Olemasoleva raudteekoridori »gvendamise ja ¿mberehitamisega 

liikumiskiiru sele 240 km/h n»uetele vastavaks kaasnevad olulised 

m»jud ¿mbritsevale elu-  ja looduskeskkonnale. Alljªrgnevalt on 

toodud ¿levaade olemasoleva raudteekoridori kasutamisest 

p»hjustatud asjaoludest m»juvaldkondade kaupa. 

 HOONETE LAMMUTUSVAJA DUS  

Hoonete lammu tusvajadus tuleneb nii tªiendava raudteetaristu 

rajamisest kui ka teede eritasandiliste ristumiste vªljaehitamisest. 

L»igul Rºa-  Pªrnu linn tuleks olemasoleva koridori kasutamisel 

(koos »gvenduste rajamisega) lammutada ligikaudu 15-20 

majapidamist/hoonete kompleksi, nªiteks Hagudis, Keavas, Lelles, 

Eidaperes, Vainus jne. Lisaks tuleb arvestada v»imaliku tªiendava 

ca 10 majapidamise/hoonete  kompleksi lammutamise vajadusega, 

kuid v»imalusel p¿¿takse neid hooneid sªilitada projekteerimise 

raames.  

Teistes koridorides (K1 ja K1) hoonete lammutusvajadus puudub.  
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Skeem 3.1.1 Nªide olemasoleva trassi kasutamisel lammutamisele 

minevast majapidamisest   

. 

Muuhulgas tuleks olemasoleva koridori kasutamisel lammutada 

mitmeid ajalooliselt vªªrtuslikke hooneid, nªiteks  Tootsi 

jaamahoone ja Eidapere m»is. 

Skeem 3.1.2 Tootsi jaamahoone  
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Skeem 3.1.3 Eidapere m»is  

 

Hoonete lammutamisest tulenev m»ju avalduks ehk k»ige 

ilmekamalt Lelle asulas.  

Olemasoleva koridori kasutamine ei ole projekteeritava kiiruse 

saavutamiseks v»imalik, mist»ttu on vaja »gvendust. 

Trassikoridori lªbijoonistamisel on vªlja pakutud kaks varianti, 

p¿¿des minimiseerida m»ju Lelle asulale (kaardil nªidatud oranzhi 

ja helesinise vªrviga). Idapoolne, oranzhiga tªhistatud »gvendus 

on sisul iselt teostamatu, kuna  n»uaks ligikaudu 20 elumaja 

lammutamist ja l»hestaks toimiva asula.  P¿¿des raudteed viia 

¿mber Lelle, sªilib hoonete lammutusvajadus ja »gvendus 

(vªhemalt 6 km pikkune l»ik eemaldub olemasolevast trassist juba 

oluliselt ( rohkem kui  1 km)  mist»ttu ei saa enam antud kohas 

rªªkida olemasoleva koridori kasutamisest. 
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Skeem 3.1.4 Lelle asula olemasoleva raudtee koridori kasutamisel   

Skeem 3.1.5 Eidapere asula olemasoleva raudtee koridori kasutamisel  
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Skeem 3.1.6. Eidapere ï Lelle m ººdas»it 

Eelduste kohaselt (m»isa alast ja elamust lªbiminek) v»iks ka 

Eidapere »gvendust analoogselt Lelle »gvendusele lugeda vªga 

suure t»enªosusega mitte teostatavaks. Seet»ttu v»iks 

vaadelda/rªªkida ka Eidapere mººdas»idust. ¦lal oleval skeemil on 

esitatud p»him»tteline v»imalus lokaalselt Eidaperest 

mººdumiseks (punane joon). Vaadates skeemi, kus Lelle ja 

Eidapere mººdas»idu tulemusena jªªb »gvenduste vahel jªrele 

vaid l¿hike trassi jupp, kus saab kasutada olevat koridori ï tekib 
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k¿simus sellise lahenduse otstarbekusest. Rªªkida tuleks pigem 

juba m»lema mººdas»idu otse ¿hendamisest (lilla v»i sinine joon). 

Olukord on hea illustreerimaks situatsiooni oleva trassi 

kasutamisel, kus analoogsete lokaalsete ¿mbers»itude/»gvenduste 

tulemu seks on ikkagi uus trassi koridor.  

 SILDADE/VIADUKTIDE R AJAMISE VAJADUS  

Maakonnaplaneeringu tªpsusastmest lªhtuva esialgse hinnangu 

alusel oleks RailBalticu raudteekoridori rajamisel teede (sh ka 

raudteede omavahelised l»ikumised) ristumise eritasandiliseks 

lahenduseks vaja tunneleid/viadukte/sildu vaja jªrgnevas 

suurusjªrgus: 

- koridori K0 puhul -  ca 40  

- koridori K1 -  ca 25  

- koridori K2 -  ca 20  

 

T»enªoliselt v»ib eeldada, et lªhtuvalt kohalikest vajadustest tuleb 

k»ikide trassivariantide l»ikes risteid lisada. 

Kuigi vªljatoodud number on hinnanguline ja tªpsustatav 

planeerimisprotsessi jªrgmistes etappides, v»ib vªita, et oluliselt 

suurem on ristumiste arv olemsoleva trassi puhul. Suurem vajalike 

ristumiste arv on p»hjustatud asjaolust, et  olemasoleva raudtee 

trass lªbib traditsioonilisi raudteeasulaid, kus elukeskkond jªªb 

m»lemale poole raudteed ning vajab toimimiseks raudtee 

¿letamist.  

 KASUTUSVìIMALUSTETA MAA TEKKIMINE  

Nagu eelpool vªljatoodud, tekib olemasoleval raudteekoridoril 

geomeetrian»uetest tulenevalt »gvendusvajandus ligikaudu 50% 

ulatuses. ìgvenduste rajamine muudab kahe toimiva raudtee 

vahele jªªvad maa-alad raskesti ligipªªsetavaks ja ahendab 

tunduvalt nende kasutusv»imalusi.  
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 Skeem 3.3.1. ìgvendamisel tekkiv raskesti kasutatav maa  

 

3.4  LOODUSV  RTUSTE H VITAMINE 

Hagudi ja Pªrnu vahelist olemasolevat raudteed p»him»tteliselt 

jªrgiva trassi rakendamisel ei oleks k»ikidel juhtudel v»imalik 

jªrgida uute trasside kavandamisel aluseks v»etud looduskaitselisi 

p»hikriteeriume, mille kohaselt ei oleks looduskaitseliselt 

vastuv»etav raudtee rajamine Natura 2000 v»rgustikku kuuluvate 

loodus -  ja linnualade territooriumitele (va. erand Pªrnu loodusala 

osas), samuti I ja II kaitsekategooriasse kuuluvate liikide 

p¿sielupaikadesse, olulisteks negatiivseteks (kuid mitte 

automaatselt vªlistatavateks) kriteeriumiteks olid ka II ja III 

kaitsekategooria liikide elupaigad (mis ei ole p¿sielupaigad) ning 

teised Looduskaitseseaduse kohaselt kaitstavad alad.  

Olemasoleva raudteetrassi kasutamisel tekib olulisim 

looduskaitse line probleem kohas, kus raudtee lªbib Vªndra valla 

Viluvere k¿las u 0,9 km pikkuse l»iguna Taarik»nnu-Kaisma 

linnuala ja Taarik»nnu loodusala (raudteed ei ole kaitsealast vªlja 

tsoneeritud).  Olemasolev raudteetrass kulgeb risti lªbi ala, itta 

jªªb Taarik»nnu raba, lªªnde L»o raba. Looduskaitseseaduse 

kohaselt on ala kaitstav Taarik»nnu looduskaitsealana, Taarik»nnu 

raba P»rguraba sihtkaitsevººndina, L»o raba Aruniidu 

sihtkaitsevººndina. Perspektiivne raudteetrass on kujutatud 

olemasolevast lªªnde, paraku paiknevad sel alal praktiliselt 
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olemasoleva raudtee servas loodusala ja kaitseala 

kaitsevªªrtuseks olevad elupaigat¿¿bid, mis uue trassi rajamisel 

saavad kahtlemata otseselt v»i kaudselt kahjustada. 

Olemasolevast raudteest idas on vahetult raudtee ªªres 

kaitsevªªrtusi vªhem ning looduskaitseline olukord halvem 

(v»imalik, et olemasolevast raudteetammist tingituna). Seega 

teoreetiliselt v»iks olla sinna uue raudtee rajamine v»imalik, 

sellisena et loodusala kaitsevªªrtusi otseselt ei kahjustata. Siiski 

tuleb an tud juhul olla seisukohal, et uue raudtee (koos selle 

kaitseaedadega) rajamine antud kohta toob kaasa vªga olulise 

barjªªriefekti ning p»hjustab kaitseala olulist killustatust, seega 

omab olulist negatiivset m»ju ala terviklikkusele. Antud 

situatsioonis ol eks negatiivse m»ju leevendamine ªªretult 

keerukas. Vastavalt Taarik»nnu looduskaitseala kaitse-eeskirjale 

on sihtkaitsevººndites majandustegevus ja loodusvarade 

kasutamine teatud eranditega keelatud. Kaitse -eeskirjas toodud 

erandite hulka kuulub muu hulga s rajatiste ehitamine kaitseala 

tarbeks. Eelnevast v»ib jªreldada, et uue raudtee ehitamine ei 

oleks kaitse -eeskirja kohaselt lubatud .  

Skeem 3.4.1 Taarik»nnu-Kaisma linnuala ja Taarik»nnu loodusala 

poolitav trassil»ik 

 

Tootsi asula naabruses k¿lgneb olemasol ev raudtee M»rdama 

loodusalaga,  trassi geomeetriast lªhtudes tuleks antud asukohas 
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uus trass rajada teatavas osas lªbi M»rdama loodusala. 

Teadaolevalt otseselt kavandatava v»imaliku trassi asukohta 

nimetatud kaitsevªªrtuslikke elupaigat¿¿pe ei jªª. K¿ll aga lªbiks 

see loodusala koosseisu kuuluva I kaitsekategooria linnuliigi Must -

toonekurg p¿sielupaiga, mis on kaitstav sihtkaitsevººndi 

kaitsekorra alusel. Seega v»ib eeldada, et vªljatººtatud asukohta 

raudtee rajamine ja selle toimimine avaldaks olul ist negatiivset 

m»ju sellele elupaigale, raudtee rajamine p¿sielupaiga piires ei 

oleks ka kaitsekorraga lubatud. Lisaks lªbiks kavandatav trass 

lªheduses paikneva I kaitsekategooria linnu elupaiga.  

 

 
 
Skeem 3.4.2 ìgvendamise tulemusel lªbi M»rdama loodusala ja I kat l innu 
p¿sielupaiga kulgev trass  

 

Eeldatavalt oluline barjªªriefekt avaldub uue raudteetrassi 

lªbiviimisel Lelle piirkonnas K»nnumaa loodusala ja K»nnumaa-

Vªªtsa linnuala kahe lahust¿ki vahelt. Nimetatud Natura 2000 

v»rgustiku aladega kattuvate K»nnumaa hoiuala ning K»nnumaa 

maastikukaitseala eraldab u 0,7 km pikkuses l»igus u 130 m laiune 

koridor, kus lisaks olemasolevale raudteele paikneb ka maantee. 

Rajades nendele objektidele lisaks veel uue raudtee koos 

piirdeaedadega, v»ib hinnata et see p»hjustaks olulist loodusala 

killustatust, seega omab olulist negatiivset m»ju ala 

terviklikkusele. Antud olukorras on barjªªriefekti leevendamine ka 

eeldatavalt ªªrmiselt keerukas.  


