Objekti aadress: Harju, Rapla ja Parnu maakond, Eesti

Tellija 0U Rail Baltic Estonia
Narva mnt 5, 10117 Talllinn
Telefon: +372 686 7067; e-post: info@rbe.ee
Registrikood: 12734109

Projekteerija AS Eesti Raudtee
Toompuiestee 35, 15073 Tallinn, Harju maakond
Telefon: +372 615 8610; e-post: raudtee@evr.ee
Registrikood: 11575838

Skepast&Puhkim OU
Laki 34, 12915 Tallinn

Telefon: +372 664 5808; e-post: info@skpk.ee
Registrikood: 11255795

Projekti staadium: Eeluuring
Kuupaev 12.03.2018

Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri
hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise
vajaduse eeluuring

<) EESTI RAUDTEE SKEPAST@ PUHKIM
-—


mailto:raudtee@evr.ee

Kuupdev: 12.03.2018 Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri
hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise
vajaduse eeluuring

Versioon 4
Kuupaev 12.03.2018
Koostanud: Anvar Salomets, Andrus Noor, Kertu Arumetsa, Peeter Skepast, Piret

Kikkas, Maria Oravas, Raimo Pajula, Kristiina Nauts
Kontrollinud: Vaiko Eggert
Kooskdlastanud: Vaiko Eggert

AS Eesti Raudtee Skepast&Puhkim OU
Toompuiestee 35 Laki 34

15073 Tallinn 12915 Tallinn
Registrikood 11575838 Registrikood 11255795
tel +372 615 8610 tel +372 664 5808
e-mail raudtee@evr.ee e-mail info@skpk.ee
www.evr.ee www.skpk.ee

<) EESTI RAUDTEE SKEPA5T|§| PUHKIM
-—
2 /98


mailto:raudtee@evr.ee

Kuup&ev: 12.03.2018 Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri Seletuskiri
hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise
vajaduse eeluuring

Sisukord

LUHENDID JA DEFINITSIOONID......ccccuuuussssserrmmnnmnsssssssssssmsmnnnssssssssssssmnnnnnssssssssssssnnnnnnnnnss 7
B 1 1 YT N 8
1.1, Projekti UlESENITUS «iviiei i et et 8
1 e Y o e [ o T=Y S 8
1.2.1. ENitiSe @SUKONT ...t 8
1.2.2. Ehitise [UNIKIFEIAUS ..ot e ettt a e e e e e e aeas 8
32N TR o Lo T =TT o - o 8
3 T =Y |1 = = a o [ 1Yo P 8
1.2.5. Projekteerija andmed ..o 9
1.2.5.1. Projekteerimise peatOOVOTIa .. .uuvuireee i e 9
1.2.5.2. Projekteerimise projektijunt.......ccoiiiiii e 9
3G TR 18 1= (o W = o o 1 PP 9
1.3.1. LEhEEANAMEA ...viiieiiii e 9
3 T s A =y =T =L =T L= 7= TP 9
1.3.1.2. Eskiis, eelprojekt voi varasemad projektid........cvoviiiiiiiiiiiiiii i 9
1.3.1.3. Detailplaneeringud ja projekteerimistingimused .........ccoiiiiiiiiii s 9
1.3.1.4. Tehnovodrkude valdajate tehnilised tingimused ..........cocoiiiiiii e 9
3N T o 11 B [ 6 0T T T U T PP 10
1.3.2.1. Ehitusgeodeetilised UUMNGUA ......ciuiiiiiiiii e e e e 10
1.3.2.2. Ehitusgeoloogilised UUFINGUA ......cciuiiiiiiiiiiii e e e e eaes 10
3G T T o T 0 o [0] (8 10 1T o e T P 10
2. Teostatavus-tasuvusSanallillSs ..ccvevererereriminieiererrra e r s s sa s ra s nanns 11
D U e [ 1] TP PPPR 11
B2 A = =1 (s U =] =T PP 11
2.3. Funktsioonid ja tehniline ning ruumiling vajadus ........cocviiiiiiiii e 15
P72 T A =10 o o) () 0 =1 =3 oY o PP 15
2.3.2. Vajaminevate/ladustatavate laovarude ja ladustamisalade prognoos ..........c.cccevvvieininennn. 15
B2 TG TR a8 01 (=Y [0 o T= =1 =] U = PP 16
2.3.3.1. Plaaniline hooldus ja Korrashoid ........ccovieiiiiiiii i e e e e 16
2.3.3.2. Rikete KOrvaldamiNe .......ou e e et 19
2.3.4. Tehnilised vajadused ja lahendused..........ooiuiiiiiiiii e 19
2.3.4.1. Tehnika ja seadmete hooldUS.......ouiuieiii e 20
2.3.4.2. RoObasteede Kasutamine ......cociriiiiiiii it et aa 20
2.3.4.3. Rongide ettevalmistamineg .......ocoeieiniii e 20
2.3.4.4. Vagunite laadimine (peale- ja mahalaadiming)........ccooviiiiiiiiiiii e 20
2.3.4.5. Jaatmete ladustaming ja KAitlus .....o.ooiniiiii e 20
2.3.4.6. Materjalide kaitlus, transport, ladustamine ja vaheladustamine............ccocoiiiiiiiinnnnnn. 21
2.3.4.7. TUrValiSUSE TAGaMINE .. ittt ettt ettt et e e et et e st et et e e e e e e e e nae e 21
2.3.4.8. Paastevoimekuse valmisoleku tagamineg ........cououiiiiiiiiiii e 21
2.3.5. RUUMIIING VaJAAUS ...ttt ettt et e e e et e e et s e e e et et e e e e e r s e e e eaeananernss 22
2.3.5. 1. Materjalid. . e 22
2.3.5.2. Laod , buroo ja muud PiNNad ......coeieieiiii e e 23
ARG T TG T = g L= e = 1= = Lo LU= PP 25
2.3.5.4. KOMMUNIKAESIOONIA .. e ettt e e e e e e e e a e e e e e e e e e e enees 25
2.3.5.5. Hooldus- ja paastetehnika hoiukohad........c.cciiiiiiiiiii e 26
G TR T S T o= =T o - | PP 26

<= EESTI RAUDTEE SKEPAST [ &| PUHKIM 3/98
-_—



Kuup&ev: 12.03.2018 Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri Seletuskiri
hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise
vajaduse eeluuring

2.4. Onnetustele ja riketele reageErMINE . ..iiieeeieeeeeiiiie e e e e eeeeeeet e e e e e e e eeeees e e e e eeeesreraaannnns 28
A o R ] N e Y= o =1 11 o T PP 28
2.4.2. Onnetusjuhtumitele FrEAGEEIIMINE ...uiiieeeieieiiiitieee e e e e eee ettt e e e e e e e e e e eet e e e e e e eeeearaaannnes 28
B T WU o 1T o o [ I PP 28
2.4.4. Alternatiivide KUjUN BN, v i et a e e et eaneaaeraes 28
2.4.5. Tehnoloogilised alternatiivid ja valikukriteeriumid............cooiiiiiiiiiii 29
2.4.6. Alternatiivide KirJeldUS ..o e e e 30
2.4.6.1. Hoolduskeskuse ja hoolduspunktide RB trassiga Ghendamise alternatiivid ..................... 30
2.4.6.2. Variant @ oo e 33
A GG TR = o = o | o P 38
A Y Y £ o T | 1 PP PRSP 42
2.4.7. AILErnatiivide VOIAIUS .. . uiei i 44
2.4.7.1. Hoolduskeskuse ja hoolduspunktide RB trassiga ihendamise alternatiivide vordlus......... 44
2.4.7.2. Alternatiivide vordluse koondtabel ..........ccoiiiiiiii 45
2.4.8. Eelistatud alternatiiv.....coiii i e 46
A Y £ 1T 1 U LU= o =1 L6 1 = PP 46
AT B AN o F= | (ST U Y o = o o o [ - PP 46
A S T I =To 1= o= 1 = PP 47
R =] T T o 1 o =] T 49
3.1, Eelistatud Variant. ..o e 49
3.2. Projektiala [uhiKirJeIAUS ..oviiiiii i e et r e e aaens 49
3.2.1. Hoolduskeskus km 69,3 Parnu maakonnas Tori vallas Urge Kllas..........c.coviiiiiiiiiiiinnns 49
3.2.2. Hoolduspunkt km 126,84 Rapla maakonnas Rapla vallas Purku kilas ...........cccevvviiiinnnen. 49
3.2.3. Hoolduspunkt km 26 Parnu maakonnas Haddemeeste vallas Nepste kllas..........cccevvnennen. 50
3.3. Ehitusgeoloogilised ja hidrogeoloogilised tingimused ..........ccoiiiiiiiiiii s 50
3.3.1. HoOIdUSKESKUS KM B9, 3 .. ittt ettt et a et a e e e e a e e a e aaeanens 50
3.3.2. HoolduspunKt KM 126,84 .....eniieiiiiiii it s e e et e e e e e e eeanans 51
GG T T o To Yo o [ E] 0T8T ] S ol 0 ¢ 2 TS 53
GG S o T Yo o {8 5y =] o] 11 YT ] 8L == PP 54
3.3.4.1. Hooldustehnika seisuteed KM 50 ....ciiriiiiiiiiii s ae e e are e reanens 54
3.3.4.2. Hooldustehnika seisuteed Km 103,383 ..ottt it reaaeas 54
3.3.4.3. Hooldustehnika seisuteed KM 147 ..ottt s ae e e ar e e reanens 55
3.3.4.4. Hooldustehnika seisutead KM 176,5 ..ot e e aeas 55
O U TN =Y o = = R=T= = AV = PP 56
3.4.1. HoOldUSKESKUS KM B9, 3 .. ittt e e ettt r et e et e a e e teraeanens 56
3.4.1.1. Teedevorgu projektlahendus..........ou i e 56
3.4.1.2. ParkimiSKONAd . civiiiiii i e 56
IR O R TR0 | V1=t =T T oo o 1AV 5 PP 56
0 0 T I 1 o LW [ 1= P 57
3.4.1.5. MaUBUSKONAA .....eeee e 57
3.4.2. HooldUuSpUNKLE KM 126,84 .....uieiieiiieiiii ittt e e et e e s st s et s e e e e e raeeenans 58
3.4.2.1. Teedevorgu projektlahendus..........ou i e 58
3.4.2.2. ParkimisKONad . ...iuieiiiiiii i e 58
3.4.2.3. URISEranSPOrAiVOIK «.uuueiuteeiriieeiieeeiieeei e e et e esstaeesst e esta e eesteesta e setasessteeesteessneeenns 58
0 T o ) o [F =] o 1= PP 59
3.4.2.5. MaJUEUSKORNAA ... e 59
3.4.3. HOOIAUSPUNKE KM 26 ...iniiieiiiiiiii ittt ettt e e e s e e e e e e e e e re e e e a s anenenss 59
3.4.3.1. Teedevorgu projektlanendus ... ...ccouiiiiiiiiii i 59
3.4.3.2. ParkimisKORNad .....cviviiiiiiii i 59

<) EESTI RAUDTEE SKEPAST [ &| PUHKIM 4/98
-_—



Kuup&ev: 12.03.2018 Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri Seletuskiri
hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise
vajaduse eeluuring

3.4.3.3. URIStranspOradiVOIK «.uuu.eiui e eeiie e e e et e et e e e e e e e e et e e et e e et e e e et e e e et e e e ra e e et eeaens 60
G 0 o 1) o LB =] [ 1= PP 60
3.4.3.5. MajUtUSKORNAd .....viei s 60
3.4.4. Hooldustehnika seisuteed km 26, km 50, km 69,3, km 103,3, km 147 ja km 176,5 .......... 61
3.4.4.1. Hooldustehnika seisuteed KM 26 ......cciiiiiiiiiiiiii i e e e aens 61
3.4.4.2. Hooldustehnika seisuteed Km 50 ... ..ociiiiiiiiii e 61
3.4.4.3. Hooldustehnika seisuteed KM 69,3 .. cuiiiiiiiii it i i e i r e e aa e reeraaerans 61
3.4.4.4. Hooldustehnika seisuteed Km 103,3 ..ot rr s e e ran s e e neennerneanens 61
3.4.4.5. Hooldustehnika seisuteed Km 147 ... e e e aens 62
3.4.4.6. Hooldustehnika seisuteed KM 176,5 ..o e e e e e raeanens 63
3.5. Perspektiivne laiendamise vajadus ja edasiarendamiseks vajalik ruumipotentsiaal ............... 64
4. Keskkonnamoju analliliS ..ccvueierariersmieramierssserasmemsssssasmassssasasssssssssassassssssassnssssasassnsssnnsas 65
s U] T« 1 TP PP 65
A2, ASUKONE et e 65
4.3. Projektiga kavandataVy tegevUS ..o 65
4.4, Kavandatava tegevuse seos teiste strateegiliste planeerimisdokumentidega................c..u..e. 66
4.4.1. Uleriigiline planeering ,,Eesti 20304 .. . ittt e 66
4.4.2. Transpordi arengukava 2014-2020.......ceiiiniieiniieiiere et e e e 66
4.4.3. Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringud Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha
AT T = L ST PP 66
4.4.4. Parnu maakonnaplaneering 20304 (KOOSTAtaV) ...oviiiriiiiiiiiiiiii e 67
4.4.5. Rapla maakonnaplaneering 2030+ (KOOStatav) ......cooviiiiiiiiiiiii e 67
4.4.6. Arengustrateegia ,Parnumaa 20304 ...iiiiiiiiii i 67
4.4.7. Arengustrateegia ,Raplamaa aastani 2027 ... 67
4.4.8. Raikkiila valla Gldplan@ering ....uie e e e e e a e rae e eenenes 68
4.4.9. Sauga valla Gldplan@ering .ouiuiie i 68
4.4.10. Hdademeeste valla Uldplan@ering .......oueieiiieiiii e e e enes 68
4.5. Rail Baltic hoolduskeskus km 69,3 Parnu maakonnas Tori vallas Urge kilas ..............ccevvnene. 68
4.5.1. Keskkonnaaspektide kirjeldus ja olulise keskkonnamdju valjaselgitamine..............cceeuenens 68
T I I - T 1 - YU 6 PP 68
4.5.1.2. Alal esinevad |00dUSVArad ........ccoeiuiieiiiiiii et e e 69
4.5.1.3. PiNNa- Ja PONJaVESI .. eue e 69
4.5.2. Kaitstavad loodusobjektid ja elupaigatlilbid ..........cooiiiiiiii 70
4.5.3. Rohevorgustik ja vaartuslik Maastik .........oviiiiiiiii e 71
4.5.4. Ajaloo-, kultuuri- voi arheoloogilise vaartusega objektid ja parandkultuuriobjektid ............ 72
4.5.5. Piirkonna areng, teenuste kattesaadavus ja inimeste tervis.......coviiiiiiiiiiiiiie 72
4.5.5.1. Piirkonna areng ja teenuste kattesaadavus.........cocoiiiiiiiiiiii e 72
4.5.5.2. MUra Ja ViDratsSioon. ... e 72
T T 0 TU 1T 1 PRSP 73
4.5.5.4. Valgus, KiirguS Ja SOOJUS ... .uiuiiiiii it e e e e e st e e e e e eeeens 74
4.5.5.5. Jaatme- ja energiamahuKuUS. ... ..o e 74
4.5.5.6. Avariiolukordade esinemise VOIMaliKKUS ........ociuiiiiiii e e 75
4.6. Rail Baltic hoolduspunkt km 126,84 Rapla maakonnas Rapla vallas Purku kilas................... 75
4.6.1. Keskkonnaaspektide kirjeldus ja olulise keskkonnamdju véljaselgitamine...........c.c.coeeeeeee. 75
4.6.1. 1. MAAKASULUS ¢ttt et 75
4.6.1.2. Alal esinevad [00dUSVArad ........oieiuiieiiiieiia ettt e et ae e 75
4.6.1.3. PiNNa- Ja PONJaVESI «.uteieiie it a s 76
4.6.2. Kaitstavad loodusobjektid ja elupaigatllbid ........ccoviiiiiiiii e 77
4.6.3. Rohevorgustik ja vAartuslik Maastik ......cooie e e 78

<) EESTI RAUDTEE SKEPAST [ &| PUHKIM 5/ 98
-_—



Kuup&ev: 12.03.2018 Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri Seletuskiri
hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise
vajaduse eeluuring

4.6.4. Ajaloo-, kultuuri- voi arheoloogilise vaartusega objektid ja parandkultuuriobjektid ............ 78
4.6.5. Piirkonna areng, teenuste kdttesaadavus ja inimese tervis .....ccooviiiiiiiiiiiiiiic 78
4.6.5.1. Piirkonna areng ja teenuste kattesaadavus.........coiiiiiiiiiiii i 78
4.6.5.2. MUra ja ViDratsSioon . ... e 78
T TRc T 0] o TV LT Y- Y1 < 79
4.6.5.4. Valgus, KiirgUS JA SOOJUS ...uiuiiuieiitiit ittt e e st s e e st s e e st e e e st e sne e rnanes 79
4.6.5.5. JAatme- ja energiamanUKUS. . ...oiiiiiii i e 80
4.6.5.6. Avariiolukordade esinemise VOIMaliKKUS .........oiiiiiii e e 80
4.7. Rail Baltic hoolduspunkt km 26 Parnu maakonnas Haademeeste vallas Nepste kilas............ 80
4.7.1. Keskkonnaaspektide kirjeldus ja olulise keskkonnamdju véljaselgitamine...........c.ccceevenee. 80
A T R 1= = = 1= U P 80
4.7.1.2. Alal esinevad [00dUSVArad ......o.vieiiitiiieiiiiees e e e e e et e e e e 81
4.7.1.3. PiNNa- Ja PONJAVESI «.ee e e enns 81
4.7.1.4. Kaitstavad loodusobjektid ja elupaigatllbid ..........cooeviiiiiiii 82
4.7.1.5. Rohevorgustik ja vAArtuslik MaastikK ........oveiiiiiiii e e e eens 84
4.7.1.6. Ajaloo-, kultuuri- voi arheoloogilise vaartusega objektid ja parandkultuuriobjektid ......... 84
4.7.1.7. Piirkonna areng, teenuste kattesaadavus ja inimese tervis .......ccooviiiiiiiiiiiiiii i 85
4.8. Keskkonnamoju analllsi JArelduSed .......coevuieiririiiiiii e e e e e e 85
KASUTATUD VIITED .. tuciatuauaruasarsamsnsasanssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsasansassnsanansassns 88
LISAD

1. Lisa 1: Hoolduskeskuse skeem

2. Lisa 2: Hoolduspunkti skeem

3. Lisa 3: Hooldustehnika seisuteede skeem

4. Lisa 4: Projekti kulude arvutus

5. Lisa 5: Variantide skeem

<= EESTI RAUDTEE SKEPAST [ &| PUHKIM 6/98
-_—



Kuup&ev: 12.03.2018 Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri Seletuskiri
hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise
vajaduse eeluuring
LUHENDID JA DEFINITSIOONID
RB - Rail Baltica
HK - hoolduskeskus
HP - hoolduspunkt
HT - hooldustehnika seisuteed
HR sdiduk — Hi-Rail sdiduk
mnt - maantee
pkr - peakraav
vt - vaata
km - kilomeeter
m - meeter
m?2 - ruutmeeter
m?3 — kuupmeeter
t - tonn
kV - kilovolt
kWh - kilovatt tundi
A - amper
ha - hektar
tk - takki
a - aasta
h - tund
km/h - kilomeetrit tunnis
ca - ligikaudu
sh - sealhulgas
jne - ja nii edasi
nr — number
reg - registreerimise
EL-i — Euroopa Liidu
MPS - maaparandussisteem
EK - Euroopa Komisjon
VV - Vabariigi Valitsuse
UVK - Ghisveevérk ja -kanalisatsioon
VK - veevarustus ja kanalisatsioon
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1. Uldosa

1.1. Projekti iilesehitus

Projekti raames on koostatud teostatavus-tasuvusanallilis ning eskiisprojekt ja keskkonnamoju
anallus eelistatud variandile.

1.2. Uldandmed

1.2.1. Ehitise asukoht

Rail Baltic’u kogutrassi pikkus on ca 870 kilomeetrit, sellest ca 210 km on Eestis (ré6basteede
orienteeruv kogupikkus ca 450 km). Eestis labib trass Harjumaad, Raplamaad ja Parnumaad.
Raudtee trassikoridori tdépsem asukoht on maaratud vastuvoetud maakonnaplaneeringutes (Harju-,
Rapla-, Pdrnumaa).

1.2.2. Ehitise luhikirjeldus

Rail Baltic on kaher66pmeline elektrifitseeritud rahvusvaheline kiire raudtee koos kogu selle juurde
kuuluva infrastruktuuriga. Marsruudil Tallinn-Parnu-Riia-Kaunas-Poola/Leedu piir kulgeva
kavandatava kiire raudtee projektkiirus reisijateveol on 240 km/h ja kaubaveol on 120 km/h ning
see projekteeritakse ja ehitatakse Uhtsetel tehnilistel alustel, tdielikus vastavuses Uleeuroopaliste
raudtee koostalitusvdime tehniliste kirjeldustega (Technical Specifications of Interoperability, TSI3,
vOimaldades reisirongi- ja kaubarongiliiklust samal raudteel. Praegu vastab kiirus 240 km/h
infrastruktuuri TSI liinikategooriale P2/F1.

1.2.3. Too eesmark

Kaesoleva t66 eesmark on vélja selgitada infrastruktuuri hooldusdepoo koos vajaliku taristuga parim
voimalik asukoht vdi asukohad Eesti trassiosas (trassikoridor, mis on vastavalt kehtestatud Harju-,
Rapla ja Parnumaa maakonnaplaneeringuga).

Hooldusdepoo voi hooldusdepoode kompleks v6i mitu hooldusdepood eri asukohas koos vajaliku
taristuga peab vdimaldama RB Eesti trassiosa infrastruktuuri efektiivset hooldamist, tagades eelduste
etapis  kokkulepitud taristu seisundi- ja ohutustaseme ja Onnetustele adekvaatse
reageerimisvdoimekuse.

Hooldusdepoo asukoha v&i hooldusepoode asukohtade osas esitab Toovotja Tellijale parima
lahenduse, lahtudes teostatavus-tasuvusanalliisist, depoo funktsionaalsusest ja teadaolevatest
piirangutest (looduskeskkonnast, trassigeomeetriast, maaomandikisimustest tulenevad jne) ning
arvutab depoo ehitusmaksumuse.

Pakutav optimaalseim lahendus arvestab nii Balti riikide lUhtse hoolduse korraldamisega (Ulhtse
infrastruktuuri haldaja valikul) kui ka riikide keskse hoolduse korraldamisega (riigiti eraldiseisvad
infrastruktuuri haldajad).

1.2.4. Tellija andmed

0U Rail Baltic Estonia

Registrikood: 12734109

Aadress: Narva mnt 5, 10117 Talllinn, Harju maakond

Telefon: +372 686 7067

E-post: info@rbe.ee
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1.2.5. Projekteerija andmed

1.2.5.1. Projekteerimise peatoovotja

AS Eesti Raudtee

Registrikood: 11575838

Aadress: Toompuiestee 35, 15073 Tallinn, Harju maakond
Telefon: +372 615 8610

E-post: raudtee@evr.ee

Skepast&Puhkim OU

Registrikood: 11255795

Aadress: Laki 34, 12915 Tallinn, Harju maakond

Telefon: +372 664 5808

E-post: info@skpk.ee

1.2.5.2. Projekteerimise projektijuht
AS Eesti Raudtee

Anvar Salomets — AS Eesti Raudtee arendusjuht.
1.3. Alusdokumendid

1.3.1. Lihteandmed

1.3.1.1. Tellija ldhteiilesanne
Tellija lahtellesandeks on Hankedokumendid.

1.3.1.2. Eskiis, eelprojekt v6i varasemad projektid
Projekti koostamisel on aluseks voetud jargmised varem koostatud projektid:

- Rail Balticu 1435 mm raudtee eelprojekti ja raudteega seotud ehitiste eelprojektide
koostamine. Reaalprojekt OU, 2016.

1.3.1.3. Detailplaneeringud ja projekteerimistingimused

Projekteerimistingimused puuduvad.

To6d koostamisel on arvestatud kodigi kaesolevaks ajaks kehtestatud ja menetluses olevate
detailplaneeringutega.

1.3.1.4. Tehnovorkude valdajate tehnilised tingimused

Tehnilised tingimused puuduvad.
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1.3.2. Ehitusuuringud

1.3.2.1. Ehitusgeodeetilised uuringud

Kdesoleva t66 raames ehitusgeodeetilisi uuringuid ei tehtud.

1.3.2.2. Ehitusgeoloogilised uuringud

Kaesoleva t66 raames ehitusgeoloogilisi uuringuid ei tehtud.

1.3.3. Normdokumendid

- AECOM-i uuringu tulemusena esitatud eeldused/jareldused, ettepanekud (pikamaa
kaubakogused lébi Eesti, Lati ja Leedu (transiit);

- EL-i asjasse puutuvad regulatsioonid ja standardid (koostalituse tehnilise kirjelduse
standardid):

e EK regulatsioon nr. 1299/2014;
e EK regulatsioon nr. 1301/2014;
e EK regulatsioon nr. 995/2015;
e EK regulatsioon nr. 88/2012;
- Rail Balticu Uldine tehniline iseloomustus ning opereerimisplaan Eestis;

- asjassepuutuvad parimad praktikad.
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2. Teostatavus-tasuvusanaluiis

2.1. Uldist

Kéesoleva eeluuringu eesmark on valja selgitada Rail Baltic raudtee Eesti trassildigu parim
hoolduskontseptsioon koos selleks vajalike funktsionaalsuste, tehnilise taristu ning ruumivajadusega.

Kuna Rail Baltic raudtee naol on tegemist kaheteelise elektrifitseeritud rahvusvahelise kiire raudteega
koos kogu selle juurde kuuluva infrastruktuuriga, mille projektkiirus reisijateveol on 240 km/h ja
kaubaveol 120 km/h, siis on oluline vajaliku hooldusvdoimekuse anallilsimisel arvestada erinevate
rajatiste (rédbastee, kontaktvork, liiklusjuhtimisseadmed jm tehnoloogiad) ja seeldbi ka teenuste
(reisijate- ja kaubaveoteenus) toimepidevuse tagamisega. Seejuures on teenuste katkematu
toimimise tagamisel oluline maadratleda, millised valtimatud tegevused, millise regulaarsuse ja
mahuga on vajalik igapéevaselt teostada. Uhtlasi on oluline 1&bi mdelda, kuidas toimuvad riketele
reageerimine ja kriisireguleerimisega ning dnnetuste tagajargede likvideerimisega seotud tegevused.

Lisaks vajalike tegevuste ning nende regulaarsuse ja mahu maaratlemisele on tarvilik teostada
taristu ja tehnoloogiate ning seadmete (masinate) valik, mis toetab olulisi tegevusi. Taristu ja
tehnoloogiate valikuga kaasneb omakorda vajadus hooldusdepoo parima vdimaliku asukoha voi
asukohtade maaratlemiseks, et vdimalikult efektiivselt teostada plaanilist hooldust ja jdrelevalvet
ning operatiivselt reageerida ettendgematutele siindmustele (rikked, dnnetused).

Kdesolevas eeluuringus maaratakse olulised tegevused (sh hooldusdepoo funktsionaalsused)
sOltumata sellest, milline on Rail Baltic raudtee majandamise mudel tulevikus. Teisisonu, pakutav
kontseptsioon on kasutatav nii olukorras, kus raudteeinfrastruktuuri-ettevotja otsustab valdava
enamuse tegevusi iseseisvalt teostada, kui ka olukorras, kus raudteed majandav ettevotja peab
mdistlikumaks valdava osa tegevusi teenusena sisse osta. Uhtlasi pakutakse vélja otstarbekaim
alternatiiv selles osas, kas konkreetseid toiminguid ja ressursse on maistlik juhtida tsentraalselt (st
valjastpoolt Eestit) voi peab see valtimatult toimuma Rail Baltic Eesti trassiosa piires.

2.2. Eeldused
RB raudteeinfrastruktuuri hooldusdepoo teostatavusanaliilsi ja eskiisprojekti eeldused.

- Uldist opereerimist puudutavad eeldused:
o Hooldusdepoo arvestab vaid maakonnaplaneeringutes kajastatud ulatust, Muuga
siseste rodbasteede, poérmete jt tehniliste lahenduste mahtudega kdesolev t66 ei
arvesta;

Hooldusdepoo funktsionaalsused arvestavad (ksnes raudteeinfrastruktuuri
korrashoiu vajadust selle elutsikli jooksul kuni kapitaalremondini.

Hoolduskontseptsiooni véljatootamisel on Toovotja arvestanud minimaalse
vajadusega, et oleks vGimalik raudteeinfrastruktuuri elutstkli 16ppemisel teostada
rekonstrueerimise  tdid. Ennekdike on arvestatud, et hoolduskeskuse,
hoolduspunktide ning raudteeveeremi seisuteede infrastruktuur vdimaldaks
teenindada mahukate raudteehoiutééde (kapitaalremondi t66de) tarbeks ette nahtud
eriotstarbelist veeremit (seismine, tankimine, sdiduks ette valmistamine). Uhtlasi on
arvestatud, et hoolduskeskuse ja hoolduspunktide maa-ala perspektiiv vdimaldaks
ladustada kapitaalremondi tdé6ks vajalikke suuregabariidilisi materjale (réépad,
killustik jne), samuti pustitada vajadusel pikkréobaste kokkukeevitamise tarbeks
spetsiaalset liini (koos tdsteseadmetega).

Hoolduskeskuse ja hoolduspunktide hoonestus ei arvesta vajadusega majutada ning
tagada hadavajalikud olmetingimused kapitaalremondi to66vdtja personalile. Sellised
teenused peab konkreetne t66votja hankima turult.
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Rongipaaride arv 66paevas - arvestatakse rahvusvahelist reisi- ja kaubaliiklust
(Iahtuvalt Ernst & Young tasuvusanaliilisi andmetest) ning maaratlemata mahus
kohalikku liiklust, eeldatakse liiklusgraafikus (ihte tehnoloogilist vaheaega 66pdeva
valtel;

Jooksva korrashoiu téddeks planeeritakse rongide liiklusgraafikusse tehnoloogilisi
«aknaid» vastavalt raudtee valdaja poolt tulevikus kehtestatavale korrale;

Toovotja pakub ise vélja liiklusgraafikus vajaliku igapéevase tehnoloogilise vaheaja
pikkuse;

Tellija ei tapsusta hooldustddde teostamise tehnika voimekuse maaramiseks vajaliku
maksimaalse vdimaliku akna pikkust, to6votjal on Gigus ise pakkuda vajalik pikkus;
Hooldusdepoo asukoht/asukohad peab/peavad tagama rikke korvaldamise trassi
mistahes punktis hiljemalt 2 tundi parast rikke tekkimist;

Toovotja arvestab, et rongiliikluse korraldamine vdib toimuda ka tsentraalselt, st
mitte igas riigis eraldi;

Toovotja pakub t6d kaigus valja, milliste tehnoloogiate opereerimine on mdistlik
korraldada tsentraalselt ja milliste opereerimine lokaalselt;

Tellijal ei ole piiravaid tingimusi tehnoloogiate hooldus/opereerimislepingute pikkuste

osas.

- Uldist tehnilist konfiguratsiooni puudutavad eeldused:

o

Kogu trass taraga piiratud ei ole, kuid see ei sea tdiendava valmisoleku ndudeid
hooldusdepoo vdimekusele;

Samatasandilisi raudteelletuskohti rajatakse, kuid mitte peateedele. Arv ja asukoht
tellija poolt madramata. ToodvOtja vOib tdiendavaid tehnoloogilisi Uletuskohti
vajadusel planeerida;

Kaheteeliste peateede IGikudel rajatakse juurdepddsuteed vaid Uhele kiljele ja
Toovotjal on digus vélja pakkuda, millisele kiiljele rajada;

Po6ormete juurde sdidukite juurdepaasuteede rajamise vajaduse kohta tellijal
andmed puuduvad;

Mdlemad raudtee peateed rajatakse kahepoolse blokeeringuga;

Poormete elektrisoojenduse kasutamist vOib t6dvotja eeldada, kuid arvestades, et

see pole piisav p6drmete téokindluse tagamiseks talveperioodil.

- Uldised hooldustegevust puudutavad eeldused:

@)

Tellijal puuduvad andmed, millise maksimaalse pikkusega akent suuremahulisteks
hooldustdddeks (naiteks toppimistodd, rodbaste lihvimine jne) on voimalik saada
liiklusgraafiku muudatusega. Té6votja pakub valja vajaliku akna pikkuse;

Tellijal puuduvad andmed, milliseks perioodiks ©6dpédevas on voimalik
naabermeldepunktide vahel korraldada thel ré6papaaril kahesuunalist liiklust, samas
Tellija ei valista sellist liikluskorraldust;

Juhtratastega eriveeremi tehnoloogia kasutamist (s.h. juhtratastega eriveeremi

roobastele sditmise kohad) ei valistata.

- Keskkonnapiirangutest tulenevad eeldused:
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o Keskkonnapiirangute kaart tehakse maksimaalselt kolmele asukohale;

o Keskkonnamd®jude anallilis teostatakse parimale alternatiivile. Anallilisi teostamisel
lahtutakse keskkonnamdju eelhinnangu koostamise eeskirjadest, juhenditest ja
seadusandlusest.

Eskiisprojekti koostamise tarbeks vajalikud eeldused

o Eskiisprojekt teostatakse lUksnes parimale alternatiivile.

Hooldusdepoo tehnilist konfiguratsiooni puudutavad eeldused:

o Hooldusdepoo réobasteede liitumiseks peateedega tohib ette naha taiendavaid
p66rmeid ja eelprojektis kajastatud pédérmete asukohtade muutmist;

o Tulevaste kohaliku rongiliikluse peatuskohtade jaoks korvalteede poormete
asukohtades on voimalik hooldusdepoo réébasteede liitumist planeerida tingimusel,
et peatuskohtade hilisemaks rajamiseks vajalikud alad sdilivad. Peatuskohtade
asukohad on maaratud vaid maakonnaplaneeringu detailsuses.

- Teemajandust puudutavad eeldused:

o Robobbastee pealisehituse tehnilised parameetrid (rédépa tadp, liiprite epUdr,
kinnitussiisteemi tlldp, ballastikillustiku tildp, pdoérme tilp) on fikseeritud
eelprojektis. ToOvotjal tuleb arvestada liikuva siidamikuga ristro6paga péérmetega;

o Lubatud kiirused p66rme klilgsuunas on 100 km/h peatee pddérmetel;

o Arvestada karastamata peaga rodbastega sirgetel 16ikudel, podrmetel karastatud;

o Pdoérmete geomeetria puhul eeldada, et need on valdavalt universaalsed, vaike osa
p66érmeid on individuaalse geomeetriaga (st osad pole omavahel asendatavad);

o Puitprusse ja/voi —liipreid valdavalt ei kasutata, puitliiprite kasutamise véimalusega

tuleb arvestada vaid hooldusdepoo teedel.

Kontaktvorku ja elektrivarustust puudutavad eeldused:

o Veoalajaamade planeeritud arv on 4;

o Toitealajaamade asukohtadeks tuleb Iugeda (ksnes maakonnaplaneeringute
dokumendist pohi- ja jaotusvorgu liitumiste asukohad;

o Elektritoiteliinid paralleelselt rédbasteedega asuvad maakaablis, Ohuliinina muid
elektritoiteliine infrastruktuuril reeglina ei ole;

o Terve RB trass on elektrifitseeritud, st varustatud kontaktvorguga. Samas tuleb
eeldada, et infrastruktuuril on vdhesel hulgal rédbasteid, mis ei ole varustatud

kontaktvdrguga.

Liiklusjuhtimissiisteeme ja seotud tehnoloogiaid puudutavad eeldused:
o Isoleerlukkude vajadus on kajastatud eelprojektis;
o Toovotja valib ise hooldusdepoo asukohas kasutatava sidelahenduse ja selle
tehnilised naitajad;
o Tellija ei piira depoos kasutatavate rongituvastuse tehnoloogiate lahendusi;
o Toovotja pakub ise t66 raames vélja, kas rongide liikluse korraldamine
hooldusdepoos toimub tulevikus distantsilt (st tsentraalsest liiklusjuhtimise

keskusest) voi toimub Uksnes lokaalne opereerimine;

<) EESTI RAUDTEE SKEPAST [ &| PUHKIM 13/ 98
-_—



Kuup&ev: 12.03.2018 Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri Seletuskiri
hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise
vajaduse eeluuring

o Toovotja pakub vajadusel t66 kaigus vélja tehnoloogiliste raudteelletuskohtade
automaatse foorisignalisatsiooni;

o Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ei pea tulevikus teostama infrastruktuuri
hooldusdepoos veoettevotjate veeremi pardaseadmete ja infrastruktuuri Ghilduvuse
kontrolli, st sellise funktsionaalsuse loomisega ei pea arvestama.

- Tugiinfrastruktuuri puudutavad eeldused:

o Hooldusdepoo vdib kavandada ka véljapoole planeeringus kajastatud trassikoridori;

o Tellija ei maara, millistele kinnistutele voi kinnistu osadele tuleb valistada
hooldusdepoo rajamist. Elamumaa ja arimaa ei ole soovitatavad, nendel juhtudel
tellija tdpsustab Uksikjuhtudena Hooldusdepoole vajalike juurdepaadsuteede
kavandamisel arvestatakse elamu- ja drimaa sihtotstarvet (samuti DP-des toodud
elamu- ja arimaid), kui mittesoovitatavat tingimust. Juurdepaasuteede kavandamisel
elamu- ja arimaa sihtotstarbega maadele teavitada jooksvalt Tellijat.

o Tugiinfrastruktuuri kavandamisel ei ole vaja arvestada olemasolevate
katastripiiridega;

o Vajadusel voib veevargi ja kanalisatsiooni lahendada lokaalselt, liitmata neid
Uhisveevargi ja -kanalisatsiooni slisteemidega;

o Vajadusel sademevesi lahendatakse lokaalselt vdi kasutades olemasolevaid/RB
eelprojektiga projekteeritavaid kraave.

- Uldist teostatavust puudutavad eeldused:

o Depoo asukoha valikul vdlistavad tingimused/piirangud (maakasutuspiirangud,
hoonestus, kehtiv planeering) pole maaratud;

o Tasuvusanallisi raames teostatakse Uksnes finantsanallus.

- Dokumendid, millest to6vdtja muuhulgas léhtub:

o To66 teostamisel vOetakse aluseks 19.06.2017 seisuga RB
(http://www.railbaltic.info/et/materjalid/maakonnaplaneeringud) kodulehelt alla
laetavate maakonnaplaneeringute versioonid;

o To006 teostamisel voetakse aluseks maakonnaplaneeringutes (19.06.2017 seisuga)
ning eelprojektis (25. nadala seisuga) maaratud jaamade, meldepunktide ja
po6rmete asukohad;

o Tod teostamisel voetakse aluseks TJA poolt 25. nddalal edastatud eelprojekti
materjalid;

o To0 teostamisel vBetakse aluseks TJA poolt 25. nadalal edastatud detailplaneeringute
nimekiri;

o To00 teostamisel vOetakse aluseks 19.06.2017 seisuga RB kodulehelt
(http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-
ksh) ja lehelt http://gofile.me/1Tim4/KvFBwvWa alla laetavad keskkonnamdju
hindamise versioonid;

o To66 teostamisel vOetakse aluseks 19.06.2017 seisuga TJA kodulehelt

(https://www.tja.ee/rail-baltica-tasuvusanaluusi-tulemused/?highlight=aecom)
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AECOM uuringu tulemused ja (http://www.railbaltica.org/cost-benefit-analysis/)
Ernst ja Young uuringu tulemused;

o To00 teostamisel voetakse aluseks RB kodulehelt (http://railbaltica.org/wp-
content/uploads/Tender_documents/RBR20171/Appendix_No_1_to_TS_DRAFT_Tec
hnical_standards_and_specifications_Manual_of_Rail_Baltica.pdf) 19.06.2017
seisuga alla laetav RB uldine tehnilise iseloomustus.

2.3. Funktsioonid ja tehniline ning ruumiline vajadus

2.3.1. Taustinformatsioon

Kdesolevas alapeatiikis defineeritakse vajalikud tegevused ning funktsionaalsused, mida
raudteeinfrastruktuuri majandamisel (jooksva korrashoiu teostamisel, rikete k&rvaldamisel ning
Onnetuste tagajargede likvideerimisel) on hadavajalik teostada, et tagada teenuse toimepidevus ja
raudteeliikluse ohutus. Seejarel maaratakse tehniline taristu ning vajalikud tehnoloogiad, samuti
ruumivajadus.

Toovotja juhindub vastavate tegevuste ning funktsionaalsuste maaramisel muuhulgas jargmistest
olulistest eeldustest:

- Raudteeliini kategooria (segaliiklus);

- Raudteeliini peamised té6parameetrid (rongide kiirus, teljekoormus, lubatud pikkus);
- Soovitud teenuse toimepidevuse tase (riketele reageerimise kiirus);

- Maaratud ohutustase (labi teadaolevate kasutatavate tehnoloogiate).

Samuti lahtub t66votja eeldusest, et raudteeinfrastruktuuri korrashoiu vajadus on kogu selle elutsiikli
vdltel sarnane, st tagatakse stabiilne rahastamine ning plaanilise korrashoiu ja hoolduse tdid
teostatakse labivalt sarnase regulaarsusega ning ei eksisteeri ndé suuremaid arakukkumisi (mis
vajavad kapitaalset laadi mahukaid parendustoid).

Uhtlasi on tddvdtja hooldusvajaduse véljatddtamisel arvestanud nd kindla perioodilisusega
stisteemse hoolduse labiviimisega. Sellisel viisil on parimal moel tagatud kasutatavate seadmete,
komponentide ja tehnoloogiate elutsikli p6hine majandamine ning riskid piisaval maaral juhitud.

2.3.2. Vajaminevate/ladustatavate laovarude ja ladustamisalade prognoos

Laohoonete ja muude sarnasel otstarbel kasutatavate pindade mahud on valdavalt EVR-i kogemusest
lahtuvalt, st. kasutatakse vastavates valdkondades samasuguseid suurusjérke. Uhtlasi on té6v&tja
konsulteerinud kdesoleva t66 raames teiste raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatega (nt DB,
Banedanmark), mis puudutab laiemalt rakendatavat hoolduskontseptsiooni (hoolduse labiviimise
loogika, materjalide/seadmete strateegilise varu olemasolu ja suurusjargud, ressursi paiknemine
jne). Arusaadavalt on praktikas kasutusel piiratud arv erinevaid ldhenemisviise ning sdltumata
sellest, millise mudeli abil raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad korrashoidu teostavad, on teenuse
toimepidevuses oluline operatiivsuse tagamine. See omakorda eeldab, et vastavad ressursid on
kattesaadavad sobivates lokaalsetes paikades ning materiaalne ressurss omakorda peab valdavalt
paiknema ilmastikukindlates tingimustes (v.a ré6pad, killustik ning muud suuregabariidilised
raudteematerjalid).

Blroopindade (sh olmetingimusi) osas juhindutakse esmalt vastavate ekspertide kogemusest ning
VV 14.06.2007 maarusest nr 176 ,Tdbkohale esitatavad téétervishoiu ja tééohutuse nouded".
Muuhulgas on lahtutud viidatud maaruse § 3 Ig 2, mille kohaselt té6ruumid peavad olema killaldase
kdrguse ja pindalaga, mis vdimaldab téotajatel tervist kahjustamata oma t6dd teha. Tootaja kohta
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peab t66ruumis olema Shuruumi vahemalt 10 m3 (Shuruumi arvestamisel voetakse ruumi kdrgusest
arvesse kuni 3,5 m).

Kinniseid laohooneid vdib rajada nii eraldiseisvate hoonetena iga valdkonna jaoks kui mitut
funktsiooni katva suurema hoonena. Konkreetne lahendus jaab téoprojekti koostaja otsustada.
Toovotja eristab need selguse huvides, et ndidata eraldiseisvalt vastava valdkonna indikatiivset
mahtu.

2.3.3. Funktsionaalsus

2.3.3.1. Plaaniline hooldus ja korrashoid
Kontaktvork

Plaaniline hooldus ja korrashoid tahendab slistemaatilist kontrolli ja selle pdhjal planeeritud
hooldustdid.

Regulaarsete llevaatuste/mootmiste/hoolduse hulka kuuluvad erinevad tddd, s.h. (mitte ainult):
- kontaktvdrgu ja ro0paahelate lGlevaatus labikdigul - kaks korda aastas,
- kontaktvdrgu llevaatus labisdidul - Gks kord kuus;
- ankurduste, automaatpingutite Ulevaatus - iks kord kuus;

- maanduse ahelas mastide sadevahemikute/pingepiirikute mdotmine ja korrasoleku kontroll
- kaks korda aastas;

- lahkldlitite, nende ajamite Ulevaatused - ks kord aastas;

- modduvaguniga voi muu mooteseadmega kontaktvGrgu geomeetriliste parameetrite (s.t.
kontaktvorgu asukoht rddbastee suhtes) kontrollmddtmised, sh kontaktjuhtme
labivajumised, kontaktjuhtme asend vooluvétturi suhtes, dhupddrangute paigutus - ks kord
aastas;

- sektsioonisolaatorite, isoleervahelike kontroll ja reguleerimine - (ks kord aastas;

ro0pale maanduste, imijuhtmete Ghenduste kontroll ja remont - kaks korda aastas.

Kontaktvorgu jooksva korrashoiu tdéddeks tuleb planeerida rongide liiklusgraafikusse tehnoloogilisi
«aknaid» vastavalt raudtee valdaja kehtestatud korrale.

Kontaktvorgu parameetrite mddtmine peab olema mddduvaguni voi muu modtetehnikaga selle
moodtetehnika jaoks ettendhtud kiirusel. Otstarbekas on sama mddduvaguniga teostada rédbastee ja
kontaktvorgu geomeetria moddistamine.

Kuna paljude komponentide asendamine sOltub nende kulumisest, siis asendamise vajadust
hinnatakse ekspluatatsiooni kdigus sdltuvalt rongide labimise arvust.

Esimese 15-20 aasta jooksul asendamise toéoémaht on marginaalne, mistottu infrastruktuuri
hdivamise kontekstis pole vajalik arvestada. Vaatamata sellele peab olema vastavate komponentide
strateegiline varu varustuskeskuses hoolduskeskuses ja -punktides olemas ja kattesaadav.

Juhtratastega eriveerem soiduki vajalik tdstevdoime:
- Vahemalt 5 tonni;
- Mobiilne seade.

Elektrivarustus - Jaotusvork (sh podormesoojendus, valgustus jne) ning alajaamad (sh
veoalajaamad).

Regulaarsete Ulevaatuste/modtmiste/hoolduse hulka kuuluvad erinevad t66d, s.h. (mitte ainult)

- keskpinge liini trassi ja seadmete Ulevaatus labikaigul - kaks korda aastas;
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- keskpinge 10ppmuhvide Ulevaatus - iks kord aastas;

- elektripaigaldiste kontrollmddtmised - liks kord nelja aasta jooksul;

- alla 1kV jaotusseadmete ja jaotuskappide llevaatus - kaks korda aastas;

- alajaamade releekaitse rakendumise kontroll - (iks kord aastas;

- lahklilitite, nende mootorajamite llevaatused - (ks kord aastas;

- fooride ja signaalide mittesulgumise kontroll toite imberlilituse teel - kaks korda aastas;
- veoalajaamade kiirlllitite teimimine - Uiks kord aastas;

- alajaamade pingetrafode kontroll - Gks kord aastas.

Komponentide asendamine - esimese 20-30 aasta jooksul asendamise t66maht on marginaalne,
mistottu infrastruktuuri hdivamise kontekstis pole vajalik arvestada. Vaatamata sellele peab olema
vastavate komponentide strateegiline varu varustuskeskuses olemas ja kattesaadav.

Teemajandus

Regulaarsed llevaatused/mootmised (po6rmed, lokaalsed kohad rédbasteel) - valp ks kord kuus.
Rodbaste defektoskoopia — valp kuus korda aastas peateed, neli korda aastas kdrvalteed.
Automatiseeritud rédbastee geomeetria mddtmine (teemddduvagun) - vélp kaks korda kuus.

Toppimine (sh p66érmed) - liks kord kolme aasta jooksul, tootlikkus ~2 km/h. NB! Tuleb arvestada,
et tavapdrases igapdevases tehnoloogilises aknas seda t66d ei ole otstarbekas teha (min 6 h
kestvusega aken tagab efektiivsuse).

Rdobaste lihvimine - valp Uks kord kolme aasta jooksul, tootlikkus 1-2 km/h (preventive grinding).
NB! Tuleb arvestada, et tavaparases igapdevases tehnoloogilises aknas seda t6dd ei ole otstarbekas
teha (min 8 h kestvusega aken tagab efektiivsuse).

P66rmete hooldus (lihvimine, reguleerimine, pingutamine) - valp ks kord kuus.

Robpakeevitus (pédrmeosade vahetamisel, isoleerlukkude defektsetes kohtades, kllgkulumi korral)
- valp juhuslik.

Roopakinnituste hooldus — valp (ks kord kiimne aasta jooksul.
Ballastipuhastus - valp ks kord kiimne aasta jooksul.

Pikkroopa vahetus (lokaalne) - vajaduse pohine. Kuna vajadus pikkrédpa ettevalmistamiseks on
esimestel aastatel tdenaoliselt marginaalses mahus, siis eraldi pikkrodpa keevituse liini koos
ro0pakeevituse agregaadiga hooldusdepoosse ei planeerita. Lokaalselt vahetatav pikkroobas
tellitakse sisse (koos transpordiga) voi transporditakse standardse pikkusega (kuni 50m) roéopad
objektile, kus need kohapeal kokku keevitatakse (kontaktkeevitus tellitakse sisse). (Valistada ei saa
ka voimalust, et pikkrodpa keevitamise voimekus luuakse raudtee ehitamise kaigus).

Umbrohutorje — valp ks kord hooajal.
P66rmete lumetdrje ja réobastee lumetdrie.
Maa-ala korrashoid - kraavide puhastamine, vosa niitmine.

Umbrohutdrje on mdeldud rohu kasvu peatamiseks, taimede likvideerimiseks raudtee peateedel ning
jaamateedel. Niitmine (traktorid 2 tk ning teebrigaadide poolt kdasitsi) on modeldud maa-ala
korrashoiuks. Need (niitmine versus kemikaalidega t66tlemine) pole alternatiivsed valikud.

Maa-ala niitmise vélp sOltub asukohast: teatud alasid tuleb niita kaks korda hooajal (materjalide
laopindade Umbrus; kohad, kus personal liigub jms). Maa-ala niitmine Uldiselt (traktoriga) vahemalt
Uks kord kolme aasta jooksul.
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Teerajatiste insener maarab vastavalt rajatise konstruktsioonile, tehnilistele naitajatele jarelevalve
graafiku, mille alusel korraldatakse rajatiste kontrolltoimingute ldbiviimine. Hooldusté6de maht on
esialgu vaike (rajatised on uued), seotud vee labilaskmise tagamisega (kopratammide likvideerimine
jms), kaasnevad maa-ala korrashoiu t66d rajatiste piirkonnas, talvine hoole jms.

NB! Ei eelda raudteelt teostamist ja raudteeveeremit
Liiklusjuhtimine ja tehnoloogiad

P66rmeajamite liigendite visuaalne kontroll - vélp Uks kord kuus (sOltuvalt kasutatava ajamiku
tlubist vGivad toimingud ja vélbad varieeruda).

Valiseadmete kontrollimine:

- RooOpaahelate Sunditundlikkuse kontrollimine - vélp Uks kord kuus, kasutatav tehnoloogia
varustatud ka monitooringuga, mistottu rédpaahelate toimimisest ajas pidev llevaade;

- rattapaariloendurite ja/v0i baliiside korrasoleku kontroll - valp ks kord kuus, kasutatav
tehnoloogia varustatud ka monitooringuga, mistdttu rédpaahelate toimimisest ajas pidev
Ulevaade;

- Toiteseadmete ja tugisisteemide (UPS-id, akud, kliimaseadmed) korralised kontrollid - valp
Uks kord kvartalis.

Seiresilisteemide (Hot-Box, dilinaamilised detektorid jne) kontrolltoimingud - valp sdltuvalt
seireslisteemi olulisuse tasemest, visuaalne kontroll soovituslik labi viia vdhemalt ks kord kvartalis:

- Hot-Box mdoteliipri kontroll Gks kord kuus;
- Hot-Box temperatuurianduri kalibreerimine ks kord kuus;
- HB konteineri/seadmete kvartaalne Ulevaatus/hooldus.

Fooride nahtavuse kontroll jaamades - lUks kord aastas (lisaks pidev kontroll veeremijuhtide, liikuva
hoolduspersonali poolt).

Pneumaatiliste ajamike kompressorite hooldus - valp kaks korda aastas
Matkade soltuvuste kontroll - iks kord viie aasta jooksul.

Kaablivorgu kontrollimine kord aastas (sh muhvide kanalisatsiooni kontroll, vajadusel vdimalike
ohuliinide kontroll).

Elektriseadmete kontrollimine:
- Toiteseadmed ja akud - (ks kord kvartalis kontroll, Uiks kord aastas korraline hooldus,
- Diiselgeneratorid - kaivitustest ks kord kvartalis, korraline hooldus (ks kord aastas.
Konteinerite ventilatsioonististeemide kontrollimine:
- Filtrite vahetus kaks korda aastas;
- Korraline hooldus Uks kord aastas.
Kliima/jahutusseadmete hooldus - 1x aastas (mdistlik kasutada valist partnerit).
Metalli konstruktsioonide kontroll ks kord kord kolme aasta jooksul, sh:
- Mastid;
- Valiseadmete kinnituskonstruktsioonid;

- Viidad, margid jne.
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2.3.3.2. Rikete korvaldamine
Kontaktvork

Riketeks loetakse ootamatuid torkeid kontaktvdorgu funktsioonide taitmisel (naiteks detailide
purunemine, pinge kdikumine jne).

Rikete kdrvaldamisel aasutatakse sama tehnikat - juhtratastega eriveerem voi dresiin.
Juhtratastega eriveerem vs dresiin:

- Dresiinil suurem voimekus (vOimalik vedada suuremaid materjalide koguseid,
suuregabariidilisi raudtee materjale ja vedada vajadusel ka vaguneid), samuti on dresiini
liilkumiskiirus molemas suunas Uhetaoline;;

- HR soiduki kasutamine on mdnevorra paindlikum, kuna see ei eelda juhtimisel sel maaral
eripddevust ning HR sdidukiga on voimalik liikuda nii raudteel kui maanteel (st HR sdiduk
hdivab vdhem aega raudteed, mis piiratud labilaskevdime ressursi tingimustes annab
eelise);

- Dresiin on soetusmaksumuselt oluliselt kallim kui HR sdiduk. Hinnavahe on hinnanguliselt
kaks korda (HR sdiduki maksumus ca 1 MEUR ning vajaliku vdimekusega dresiini
maksumus on alates 2 MEUR);Dresiini Ulalpidamiskulud on suuremad vorreldes HR
sdidukiga, samas on dresiini eluiga pikem, kuivord vastav eriveerem on spetsiaalselt
selleks otstarbeks ehitatud (HR sdiduki puhul kasutatakse enamjaolt mdnevorra
tugevdatud kuid siiski tehase seades veokit, mille algupdrane kasutusotstarve ei ole
raudteerajatiste korrashoiutédde teostamine) Oluline on ka tdhele panna, et dresiini ehk
eriveeremi hoolduspadevus on piiratud arvul padevatel isikutel, mistdttu on tdenéoline,
et RB trassiosal pole antud teenuse konkurents tulevikus piisav.

Vastavalt tehnoloogilisele protsessile on otstarbekas kontaktvorgu hoolduse ja korrashoiu ning rikete
kdrvaldamise tagamiseks hoolduskeskus lahendada kombinatsioonis (ks suur ja kaks vaikest
tugipunkti. Selline jaotus tagab optimaalse lahenduse vdimalikult vaheste asukohtade ja vdimalikult
kiire rikete kdrvaldamise vahel.

Keskne hoolduspunkt moistlik ihildada teiste valdkondade keskse punktiga. Véaikesed tugipunktid on
otstarbekas Uhitada veoalajaamade asukohaga.

Elektrivarustus - Jaotusvork (sh podrmesoojendus, valgustus jne) ning alajaamad (sh
veoalajaamad).

Vastavalt tehnoloogilisele protsessile on otstarbekas veoalajaamade ja alajaamade hoolduse ja
korrashoiu ning rikete korvaldamise tagamiseks hoolduskeskus lahendada (Uhe keskpunkti abil;
kaabelliinide, valgustuse ja pdormete elektersoojenduse hoolduse ja korrashoiu ning rikete
kdrvaldamise tagamiseks hoolduskeskus lahendada kahe vdikese tugipunkti abil.

Liiklusjuhtimine ja tehnoloogiad

Kiire reageerimise tagamiseks rikete olukorras on otstarbekas, et hooldusmeeskonnad asuvad trassil
kolmes asukohas sarnaselt eelnevates valdkondades kirjeldatud loogikale (st Uks keskselt ja kaks
vastavates tugipunktides ehk hoolduspunktides).

2.3.4. Tehnilised vajadused ja lahendused

Vastavalt kokkulepitud eeldustele TéovOtja ndeb ette jargmise taristu komplekti Rail Baltic
infrastruktuuri hooldamiseks, korrashoiuks ja rikete kdrvaldamiseks:

- Keskne hoolduskeskus;

- Kaks lokaalset hoolduspunkti;

- Hooldustehnika seisuteed (kasulik pikkus minimaalselt 740m) hoolduskeskuse ja
hoolduspunktide vahel iga 25 km jarel tagamaks plaaniliste t66de korral lébilaskevdime
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efektiivsema kasutuse. Nendel teedel ette ndha juhtratastega eriveeremi pealesdidu koht.
Otstarbekas on need seisuteed rajada pikkusega 1050m, et neid teid saaks kasutada mitmel
otstarbel - ka kaubarongide jaoks.
Toovotja peab oluliseks eelistada lokaalsete hoolduspunktide voi keskse hoolduskeskuse
asukohavalikul varasemalt vaélja valitud veoalajaamade (mis vajavad hooneid, sidevahendeid,
madalpinget, todtajate olmetingimusi, ala piiramist, valgustust, valvesiisteeme jne) asukohtade
maksimaalset Ghildamist, et valtida liigse infrastruktuuri rajamist.

2.3.4.1. Tehnika ja seadmete hooldus

Toovotja ei pea vajalikuks tehnika ja seadmete hoolduse vBimekust hooldusdepoos tagada. Kogu
tehnika ja seadmete hankimisel peab tarnijatele olema setud tingimus, et hooldus hooldusdepoos
kohapeal peab olema tagatud nii garantiiperioodil kui ka parast garantiiperioodi.

2.3.4.2. Roobasteede kasutamine

Hoolduskeskuse ja hoolduspunktide kdik rodobasteed on universaalsed - ette ndhtud mitme
funktsiooni taitmiseks. Soltuvalt vastaval perioodil (suve- vOi talveperiood) tehtavatest
hooldustdddest kasutatakse samu rédbasteid vedurite, vagunite ja eriveeremi manddverdamiseks,
IGhiajaliseks seismiseks t60de vaheaegadel, pikaajaliseks seismiseks toéddevabal perioodil,
hooldamiseks, laadimiseks jne.

Lisaks kasutatakse neid rodbasteid sellise valjaspoolt Eestit saabuva eriveeremi ajutiseks
IGhiajaliseks paigutamiseks, mis teostab Eestis raudteeinfrastruktuuri majandamist periooditi
planeeritud toograafiku alusel (naiteks mddduvagun, rodbaste ultrahelikontroll jne.) vdi ootamatute
vajaduste korral (naiteks paasterong, tuletdrjerong).

Samuti muutub nende rdétébasteede kasutusotstarve ajutiselt mingiks perioodiks, kui mistahes
veeremi kasutamist eeldavad teenused (naiteks rédbaste voi p6drmeosade vahetus) ostetakse sisse
(sOltumata sellest, kas Eestist vdi valjastpoolt) ja tekib vajadus anda rédbasteid mingiks kindlaks
perioodiks teenuse pakkuja kasutusse.

Hoolduskeskuse ja hoolduspunktide rédbasteede lahendus peab tagama hooldusdepoo siseste
mandovritdode teostamise selliselt, et mandovrid ei hdiva pohitrassi korvalteid. Liinile valjasdiduks
valmis veeremikoosseisud viiakse mandovrikorras pdhitrassi kdrvalteele arasaatmiseks ja tuuakse
manoédvrikorras hooldusdepoo teedele lahutamiseks.

Hooldustehnika seisuteed on kasutatavad ka graafikujargsete rongide seismiseks liiklusgraafiku
taitmisel.

2.3.4.3. Rongide ettevalmistamine

Rongid valmistatakse ette hoolduskeskuse vdi hoolduspunkti teedel ja valmis koosseis viiakse
vastuvotu-arasaateteele.

2.3.4.4. Vagunite laadimine (peale- ja mahalaadimine)

Vagunite peale-ja mahalaadimine toimub hoolduskeskuse vO&i hoolduspunkti teedel, kasutades
statsionnarseid tdsteseadmeid, veeremil ja sdidukitel paiknevaid tosteseadmeid.

2.3.4.5. Jaatmete ladustamine ja kaitlus

Jaatmekaitluse korra satestab kohaliku omavalitsuse jadtmehoolduseeskiri, mille eesmargiks on
rakendada jédtmeseaduse ja pakendiseaduse ning nende rakendusaktide nduded, sdilitada puhas ja
terviklik elukeskkond, vahendada jaatmete kogust ning soodustada nende taaskasutamist.

Jaatmeteke ja kaitlusvoimalused tuleb nii ehitus- kui ka kasutusaegselt korraldada selliselt, et
jaatmekogused on minimaalsed ja jadatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
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loodusvaartusi. Ehitusjaatmed nagu pinnas, kivid, lammutatud asfaltkate peavad olema eelnevalt
liigiti sorteeritud ning tuleb ara vedada ehitusjdatmeid kaitlevatesse ettevotetesse voi voimalusel
kasutada koha peal. Muu tekkiv ehituspraht tuleb koguda selleks ette nahtud jaatmekonteineritesse
ja tuleb ara vedada jaatmekaitlusettevotte poolt. Ohtlikud jaatmed ja materjalide jadgid antakse dle
vastavale kaitlejale.

Depoo kasutamise ajal on pohiliseks jadtmeliigiks olmejaatmed, mis tuleb ladustada vastavasse
konteinerisse kinnistul ja korraldada jaatmevedu.

Depoo tuleb rajada kdvakattega pindade ja lokaalse sademeveekanalisatsiooniga, et vélistada ohtlike
kemikaalide ja kltuse sattumine pdhjavette. Tuleb minimeerida voimalike kasutavate kemikaalide
hulka ning ala, kus kemikaale hoitakse tuleb hoida voimalikult vaiksena.

Ohusaaste negatiivsete mdjude vahendamiseks tuleb jaama ehitusprotsessi ja kasutamise kaigus
kasutatavad seadmed hoida heas korras ning need peavad vastama kehtivatele normidele.

Protseduurid, mille kaigus tekivad lenduvad orgaanilised Uhendid, tuleb viia |abi selleks vastavalt
kohandatud ruumides, kus ventilatsiooni erilahendusega viiakse vastavusse nii tédkeskkonna
normatiivid kui ka valiskeskkonnanormatiivid. Sellised protseduurid vdivad toimuda naiteks
autoremonditédkojas.

Avariiolukordade esinemise tdendosuse vahendamiseks tuleb raudteed ja veeremeid regulaarselt
hooldada. Onnetusjuhtumite tagajérgede kdrvaldamiseks ei ole jaamas eraldi veeremit.
2.3.4.6. Materjalide kaitlus, transport, ladustamine ja vaheladustamine

Materjalid tuuakse tarnelepingute partnerite poolt hoolduskeskuse ja hoolduspunktide ladudesse.
Ladudest veetakse materjalid otse objektile ja objektilt kasutatud materjalid hoolduskeskuse ja
hoolduspunktide ladudesse

2.3.4.7. Turvalisuse tagamine

Turvalisus tagatakse eelkdige avalikuks kasutamiseks suletud territooriumiga ja videovalvega.

2.3.4.8. Padstevoimekuse valmisoleku tagamine
Peamised tagajarjed, millele reageerimiseks on valmisoleku loomisel arvestatud:
- Veeremi mahaminek;
- Kokkuporge takistusega/veeremiga;
- Kauba lekked.
1) Esmavajalikud toimingud/funktsioonid:
- Piiratud tostevdimekus (tungrauad);
- Umberpumpamise vdimekus.
2) Lokatsioon:
- Hoolduskeskuses;
3) Tehnika:
- Padasterongi ja tuletdrjerongi omamist Eestis ei eeldata, kuid hoolduskeskus peab tagama
nende rongide ajutise seismise ja pisihoolduse vdimaluse.
- Juhtratastega eriveeremi baasil paastesdiduk alalise paiknemiskohaga hoolduskeskuses;
4) Tugiinfrastruktuuri vajadus:
- Vahetuses tootab ca 5-6 inimest, nende olme ja koolitusvajadused lahendatakse tlejaanud
hoolduskeskuse olmeklisimustega koos.
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2.3.5. Ruumiline vajadus

2.3.5.1. Materjalid

Kéesolevas etapis on materjalide vajaduse osas vdimalik prognoosida vaid Uldist ruumivajadust
(kinnised v0i avatud, kilmad voi kdetavad laod). Ei ole veel vBimalik prognoosida materjalide varude
tapset koosseisu ja koguseid. Materjalide varu koosseis ja kogused soltuvad muuhulgas
alljargnevast:

- Tehnilise projekti lahendustest (millised materjalid, kas seeriatooted vOi individuaalsed
lahendused jne);

- Kasutamise perioodil kehtivatest tehnilistest tingimustest;

- Kasutamise perioodil kehtivatest hoiustamise tingimustest (nduded ohtlikele materjalidele,
lahtuvalt kohalikest reeglitest jne);

- Hankimise perioodil kehtivast turusituatsioonist (kas hinnad on stabiilsed voi kdikuvad)

- Hankimise perioodil voimalikest tarneviisidest (sellest sdltuvad optimaalsed tarnekogused);

- RB keskse materjalitarne pohimdtetest (kas iga rilk oma materjalid eraldi voi RB keskne
materjalitarne).

Kontaktvork (subjektiivne hinnang 2-5-aastaseks hoolduse perioodiks)

Suuremodtmeline materjal hoolduseks/taastamiseks - ladustatakse valiladudes:

- Erinevat talpi metallmastid - 6 tk;
- Mastide vundamendid - 6 tk;
- Ankurdus tdmmitsaga - 2 tk;
- Erinevad konsoolid koos kinnitusega — 6 komplekti;
- Kontaktjuhe - 500 m;
- Kandetross ja vbimendusjuhe - 700 m.
Vaikesemootmeline materjal hoolduseks/taastamiseks - ladustatakse ruumides:

- Kronsteinid;
- Kontaktvdrgu armatuur (klemmid, fiksaatorid jne);
- Lahkldlitid - 10 tk;
- Isolaatorid - 100 tk;
- Pingepiirikud - 25 tk;
- Maandusseade - 100 m;
- Jne.
Jaotusvork/(veo)alajaamad (subjektiivne hinnang 2-5-aastaseks hoolduse perioodiks):

- 20kV kaablivaru - 500 m;

- 0,4kV kaablivaru (erinevat ttdpi) - 500 m;

- Valgustid lampidega - 20 tk;

- Elektersoojenduse varuosad (kitteelemendid - 100 tk, klambrid - 1000 tk, muud

elektriseadmed);

- Elektrivarustuse telejuhtimise seadmed (mootorajamid - 4 tk, kontrollerid);

- Jne.
Ulalpool loetlemata materjalide (rédpad, péérmed, killustik, elektrimaterjal jne.) varud lahendatakse
raamlepingute s6lmimise teel ja on seega hetkel raskelt hinnatavad.

Toovotja on muuhulgas konsulteerinud kadesoleva td6d raames teiste raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjatega (nt DB, Banedanmark), mis puudutab laiemalt rakendatavat hoolduskontseptsiooni, sh
materjalide/seadmete strateegilise varu olemasolu. Vaatamata erinevatele l|ahenemisviisidele
hoolduse ja korrashoiu korraldamisel, omavad kdik raudteeinfrastruktuuri majandavad ettevotted
strateegilist varu teenuse toimepidevuse mottes kriitilises nomenklatuuris. Kindel reegel voi
arvestusmeetod puudub, kuid saab vdita, et igale teenuse tagamise tdhenduses olulisele
seadmele/komponendile on vahemalt iks identne asendus kattesaadav. Téapsed kogused on erinevad
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ning sOltuvad varude juhtimise protsessist, muuhulgas ka sellest kas varu omatakse ja tagatakse
I&bi ettevotte enda juhtimissliisteemi vOi ostetatakse see teenusena sisse. Varu suurus ldhtub
olemasolevate raudteeinfrastruktuuri-ettevotete puhul Giksnes kogemusest.

2.3.5.2. Laod, biiroo ja muud pinnad

Hoolduskeskus

Hoolduskeskuse taristu arvestab kdikide valdkondade (teemajandus, kontaktvork, elektrivarustus,
liiklusjuhtimise jm tehnoloogiad) vajadusi.

Valdkondade (hine vajadus seisneb ennekdike bilroopinna mahus, mis hoolduskeskuses on
hinnanguliselt 150 m2. Samuti on ToOo6votja valdkondade (leselt integreerinud tehnika (v.a
raudteeveerem ning muu valdkonna spetsiifiline tehnika) hoiustamise (seadmed, sdidukid,
jarelhaagised).

Teemajanduse valdkond
Hoolduskeskuse pinna vajadus:

- Pukk-kraanad (2 tk) tOstevoimega 10 t;
- Tookoda pindalaga 500 m?, sh:

. 2 raudteeharu pikkusega 50 m;
. Tdsteseade tOstevdoimega vahemalt 1 t;
- Raudteed:
. eriveeremi seismiseks, kasuliku pikkusega ~1500 m;
. rédpa- ja pédrmeosade laos (portaalkraana all) 2 rédbasteed, kummagi

kasulik pikkus ~250 m;

- Laoruum pindalaga ~300 m?;

- Kovakattega katusealune laopind pindalaga ~200 m?;

- Valine ladu (rodpad, péérmeosad, killustik) pindalaga ~5000 m?;

- Ruumid vaiketehnika hoiustamiseks.
Toovotja ei nde hoolduskeskuses ette vajadust pikkrodpa ettevalmistamiseks (st pikkrdodpa keevituse
liini koos roé®6pakeevituse agregaadiga), kuna esimestel aastatel toimub pikkrédpa keevitamine
toendoliselt marginaalses mahus. Lokaalselt vahetatav pikkréébas on Ghekordselt otstarbekas sisse
osta (koos transpordiga) voOi transportida standardse pikkusega (kuni 50 m) ré6pad objektile, kus
need kohapeal kokku keevitatakse (kontaktkeevitus tellitakse sel juhul sisse).

Kuna Todvotjale teadaolevalt ei planeerita RB rodpmestikule Eesti Vabariigi ulatuses lisaks
hooldusdepoole teisi veeremi tehnohoolde vdimalusi, peab hoolduskeskus vdimaldama jargmiste
liikuvate Uksuste paiknemise ning vajadusel raudteeveeremi ekipeerimise ja esmase
tehnollevaatuse alljargnevale RB majandamisega seotud veeremile, sdltumata veeremi omanikust:

- Raudtee geomeetria kontrollimise eriveerem, iseliikuv teem&dduvagun - 1 tk;

- Toppimismasin - 1 tk (pikkus 30 m + kattevagunid);

- Ballastiplaneerija - 1 tk;

- Hopperdosaator vagunid - 10 tk (Uhiku pikkus 11 m);

- Platvormvagunid - 10 tk (Uhiku pikkus 15 m);

- Lihvimisrong - 1 tk (pikkus ~100 m);

- Dresiin - 2 tk, mida kasutatakse lumetdrjel (sahk, rootor), umbrohutdrjel (pihustid,
tsisternvagun) ja mis on varustatud tdsteseadmega ning vdimeline vedama ja tiihjendama
hopperdosaatoreid;

- Traktor maa-ala korrashoiuks - 2 tk;

- Juhtratastega eriveerem - ekskavaator - 2 tk;

- Juhtratastega eriveerem - raskeveok - 2 tk;

- Kopplaadur;

- Mandovritdd thik (UNIMOG).
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Kontaktvorgu valdkond
Hoolduskeskuse pinna vajadus :

- Laoruum pindalaga 70 m?;

- Laoplats pindalaga 100 m?;

- Ruumid vaiketehnika hoiustamiseks;

- Raudteed eriveeremi seismiseks kasuliku pikkusega 150 m.

- Hoolduskeskus peab voimaldama jargmiste liikuvate Uksuste paiknemise ning vajadusel

raudteeveeremi ekipeerimise ja esmase tehnoilevaatuse:

- Tosteplatvormiga ja kraanaseadmega (tdstevdime 5 t) juhtratastega eriveerem - 2 tk;

- Dresiin sama funktsionaalsusega ja universaalplatvormiga— 1 komplekt.
Elektrivarustuse valdkond, sh jaotusvork (sh pddrmesoojendus, valgustus jne) ning alajaamad
(sh veoalajaamad)

Hoolduskeskuse pinna vajadus:

- Laoruum pindalaga ~70 m2;
- Kovakattega katusealune laopind ~100 m2.
Liikuvad Uksused, milliseid on muuhulgas vajalik hoolduskeskuses majutada:

- Autokorvtostuk - 2 tk;

- Tarbesodidukid - 2 tk;

- Mobiilne elektrilabor tarbesdiduki baasil - 1 tk.
Liiklusjuhtimissiisteemide ja tehnoloogia valdkond

Hoolduskeskuse taristu vajadus on jargmine:

- Tookoda pindalaga 20 m?;

- Laoruum pindalaga 20 m?;

- Seadmete majutus (eriotstarbeline seadmeruum hoolduskeskuses vaikimisi vajalik soltumata

tobkohtade arvust).

Antud valdkonnas spetsiifilise eriveeremi voi juhtratastega eriveeremi vajadus tldjuhul puudub ning
piisab iksnes tarbesdidukitest (3-4 tk). Uksikutel juhtudel eksisteerib osaliselt vajadus juhtratastega
eriveeremi (veoki) kasutamise jarele konkreetsete toode teostamiseks (nt tdsted fooripeade
vahetuseks, konsoolide vahetuseks jne).

Hoolduspunkt

Hoolduspunktide taristu kopeerib osaliselt hoolduskeskuse analoogset taristut, kuid seda vaiksemas
mahus. Uhine biiroopinna vajadus on hinnanguliselt 125 m2.

Teemajanduse valdkond
Hoolduspunkti pinna vajadus on jargmine:

- Raudteed tehnika seismiseks kasuliku pikkusega ~500 m;

- Laoruum ~150 mZ?;

- KoOvakattega katusealune laopind ~200 m?;

- Valine ladu (réopad, péérmeosad) ~1500 m?, koos ré6basteega kasuliku pikkusega 150 m.
Kontaktvorgu valdkond

Iga hoolduspunkt peab hdlmama jargmist taristut:

- Roéobasteed eriveeremi seismiseks kasuliku pikkusega ~150 m;

- Laoruum ~100 mz2;

- KoOvakattega katusealune laopind ~100 m2;

- Valine ladu (mastid, vundamendid, juhtmed, kaablid) ~150 m?2, koos raudteeharuga (kasulik
pikkus 100 m).
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Elektrivarustuse valdkond, sh jaotusvork (sh pédrmesoojendus, valgustus jne) ning alajaamad
(sh veoalajaamad)

Hoolduspunktis on jargmine taristu:

- Laoruum pindalaga ~70 m2;

- KOvakattega katusealune laopind ~100 m2;

Vdline ladu (valiseadmed, juhtmed, kaablid, trafod) pindalaga ~100 m?2;
- Ruum elektriteimilabori tarbeks (pindala ~70 m?2).

Liiklusjuhtimissiisteemide ja tehnoloogia valdkond

Hoolduspunkti taristu vajadus on identne hoolduskeskuse omale:

- Tookoda pindalaga 20 m?;
- Laoruum pindalaga 20 m?;
- Seadmete majutus (eriotstarbeline seadmeruum hoolduskeskuses vaikimisi vajalik sOltumata
toéokohtade arvust).
Toovotja peab vajalikuks arvestada vajadusega, et tehnoloogiate monitooringukeskus haldab
sisteeme  distantsilt  tulevikus loodavast tsentraalsest juhtimiskeskusest. Vastavast
juhtimiskeskusest korraldatakse ka lokaalsete hooldusmeeskondade t66d.

Hooldustehnika seisuteed

Lisaks hoolduskeskusele ja hoolduspunktidele tuleb ette ndha ~25 km jarel raudteetehnika seisuteed
kasuliku pikkusega minimaalselt 750 m. Hooldustehnika seisuteede paiknemine Uhtlase
vahemaadega voimaldab neid kdrvalteid kasutada ka kaubarongide seismiseks kiiremate reisirongide
labilaskmise ajal.

Vastavates asukohtades peab olema ette ndhtud lisaks juhtratastega eriveeremi (HR soOiduki)
roobastele mineku koht, et tagada operatiivsus riketele reageerimisel ning labilaskevdime vdimalikult
efektiivne kasutamine.

Eelkdige on hooldustehnika seisuteed kasutusel infrastruktuuri hooldus- ja korrashoiutdédde
teostamiseks ning rikete korvaldamiseks kasutatava veeremi seisuteedena liiklusgraafikus
ettenahtud rongide labilaskmiseks ja see funktsioon ei eelda rédbasteede dares taiendavaid rajatisi
ning sdidukite juurdepaasuvdimalust. Sdidukite juurdepaas on vajalik vaid hooldustehnika seisuteede
piirkonna olmekisimuste lahendamiseks ja eriolukorras sdidukite juurdepaasuks.

Hooldustehnika seisuteedele rajatakse sdidukitele juurdepaasuvdimalus trassi sellelt poolelt, millele
on olemasoleva avalike teede vorgustik ldhemal. Teisele poole tagatakse sOidukite juurdepéaas
raudtee aarse teenindustee kaudu.

2.3.5.3. Energiavajadus

Kdesolevas staadiumis on vdimalik anda eeldatav esialgne energiavajadus, mis tapsustub eel- ja/voi
pohiprojekti koostamisel. Hoolduskeskuse ja hoolduspunkti energiavajaduse madramisel on
arvestatud olmetegevuse, seadmete, toodriistade jne eelduslike vdimsustega. Hooldustehnika
seisuteedel on vaja tagada energiavajadus vaid olmetegevuseks (valgustus, el. boiler, el. kiite jne.).

Eeldatavad peakaitsete suurused:

- Hoolduskeskus 250A (u 180 000 kWh/aastas);
- Hoolduspunkt 63 - 100A;
- Hooldustehnika seisuteed 16A.

2.3.5.4. Kommunikatsioonid

RB eelprojektiga on raudtee koridori projekteeritud elektri- ja sideliinid.
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Juhul kui planeeritud hoolduskeskuste, hoolduspunktide ja hooldustehnika seisuteede vajalik
elektrivdimsus on suurem kui on voimalik tagada RB eelprojektiga projekteeritud elektrivorgust, voi
mingil muul pdhjusel pole elektrivarustust vdimalik lahendada varem projekteeritud vérgu baasil,
tuleb elekter lahendada lahimatest elektriliinidest vastavalt liinide omanike tehnilistele tingimustele.

Sidevarustus on planeeritud lahendada RB eelprojektiga projekteeritud sidevorgust. Juhul kui see
pole mingil pdhjusel vdimalik, tuleb sidevarustus lahendada lahimatest siderajatistest vastavalt
liinide omanike tehnilistele tingimustele.

Soojavarustus tuleb lahendada lokaalselt (elektrikite vm).

Uldjuhul (hisveevarustus ja -kanalisatsioon planeeritud objektide piirkonnas puudub ning
veevarustus ja kanalisatsioon tuleb lahendada lokaalselt puurkaevude ja biopuhastite baasil. Kui
ldheduses on suurem reoveepuhasti purgimisvoimlausega, on reoveekaitlus vdimalik lahendada
kogumismahutitega. Voimalik on kaaluda Ghendamist I&hima suurema linna/asula Uhisveevérgi ja -
kanalisatsiooniga (nt Rapla linna VK silisteemidega) vastavalt vorkude omanike tehnilistele
tingimustele.

Sademevee drajuhtimine tuleb lahendada lokaalselt ning nii heitvee kui sademevee juhtimine
loodusesse peab vastama VV 29.11.2012 vastu vOetud maarusele nr 99 Reovee puhastamise ning
heit- ja sademevee suublasse juhtimise kohta esitatavad néuded, heit- ja sademevee
reostusnditajate piirmé&éarad ning nende néuete tiitmise kontrollimise meetmed?.

2.3.5.5. Hooldus- ja paastetehnika hoiukohad

Onnetusjuhtumite tagajargede kdrvaldamiseks eraldi veeremit (kraana, tuletdrjerong, rasketehnika
platvormvagunid jne) ei ole hoolduskeskusesse vaja. Eeldatakse, et kogu selleks vajalik veerem
saabub RB trassil paiknevast kesksest asukohast (st valjastpoolt Eestit). Hoolduskeskuses peavad
olema vdimalused Uhe juhtratastega eriveeremi hoidmiseks kdetavas ruumis, kahe haagise
hoidmiseks mittekdetavas ruumis ja 24/7 valvemeeskonna (5-6 inimest) valveruumid.

2.3.5.6. Personal
Hoolduskeskus

Vastavalt tehnoloogilisele protsessile on otstarbekas kontaktvdrgu hoolduse ja korrashoiu ning rikete
kdrvaldamise tagamiseks hoolduskeskus lahendada kombinatsioonis 1 suur ja 2 vaikest tugipunkti.

Keskne hoolduspunkt on mdistlik Uhildada teiste valdkondade keskse punktiga. Iga kontaktvorgu
tugipunkt peab olema komplekteeritud personaliga:

- Teeninduspiirkonna juht 1 (t66koht + riietusruum);
- Piirkonna meister 1 (t66koht + riietusruum);
- Kontaktvorgu elektrimehaanikud 4-5 (riietusruum);
- Kontaktvdrgu elektrimont6orid 4-5 (riietusruum);
- Kontaktvorgu insener 1 (té6koht);
- Mehhanismide juhid 241 (riietusruum).
Kokku 3 tookohta, ndupidamisruum ja 15-kohaline riietusruum.

Vastavalt tehnoloogilisele protsessile on otstarbekas veoalajaamade ja alajaamade hoolduse ja
korrashoiu ning rikete korvaldamise tagamiseks hoolduskeskus lahendada Uhe keskpunkti abil.
Veoalajaamade ja alajaamade hoolduskeskus peab olema komplekteeritud personaliga:

- Teeninduspiirkonna juht 1 (t66koht + riietusruum);
- Veo- ja alajaamade hooldusgrupp: elektrimehaanikud 4-5 (riietusruum);
- Releekaitse ja automaatika hooldusgrupp, elektrimehaanikud 4-5 (riietusruum);
- Insenerid elekterveo alal 2 (t66koht).
Kokku 3 tookohta, ndupidamisruum ja 11-kohaline riietusruum.
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Teemajanduse osas plaanilise hoolduse ja korrashoiu tagamiseks (sh regulaarne llevaatus) vajalik
personal:

- Jarelevalveinsener 1 (t6dkoht + riietusruum);
- Rodbaste defektoskoopia 3 (1 tédkoht + 3 riietusruum);
- Teemeister 1 (t66koht + riietusruum);
- Teebrigaad 5 + 3 (keevitajad, lihvijad) (riietusruum);
- Teerajatiste insener 1 (tdokoht + riietusruum);
- Teerajatiste brigaad 4 (1 té66koht+ 4 riietusruum);
- Mehhanismide juhid 12 (riietusruum);
- Mehaanikud 2 (riietusruum).
Kokku 5 tookohta ja 30-kohaline riietusruum. Lisaks vajadusel kasitsi lumetdrje ajutised tootajad.

Liiklusjuhtimise ja tehnoloogia osas plaanilise hoolduse ja korrashoiu (sh regulaarne Ulevaatus)
labiviimiseks vajalik 3 statsionaarset té6kohta, sh:

- Meeskonnajuht 1 (t66koht);

- Susteemiinsenerid 2 (to66kohta).
Peame vajalikuks arvestada, et tehnoloogiline monitooringukeskus haldab slsteeme distantsilt
tulevikus loodavast tsentraalsest juhtimiskeskusest. Vastavast juhtimiskeskusest korraldatakse ka
Ulalkirjeldatud lokaalsete hooldusmeeskondade t66d.

Hoolduspunkt

Vastavalt tehnoloogilisele protsessile on otstarbekas kontaktvorgu hoolduse ja korrashoiu ning rikete
kdrvaldamise tagamiseks hoolduskeskus lahendada kombinatsioonis 1 suur ja 2 vaikest tugipunkti.

Vaikesed tugipunktid on otstarbekas lihitada veoalajaamade asukohaga. Iga kontaktvdrgu tugipunkt
peab olema komplekteeritud personaliga:

- Teeninduspiirkonna juht 1 (t66koht + riietusruum);
- Piirkonna meister 1 (t6dkoht + riietusruum);
- Kontaktvdrgu elektrimehaanikud 4-5 (riietusruum);
- Kontaktvorgu elektrimontdorid 4-5 (riietusruum);
- Kontaktvdrgu insener 1 (t66koht);
- Mehhanismide juhid 2+1 (riietusruum).
Kokku 3 tookohta, ndupidamisruum ja 15-kohaline riietusruum.

Vastavalt tehnoloogilisele protsessile on otstarbekas kaabelliinide, valgustuse ja pddrmete
elektersoojenduse hoolduse ja korrashoiu ning rikete kdrvaldamise tagamiseks hoolduskeskus
lahendada kahe vaikese tugipunkti abil. Elektrivarustuse tugipunktid peavad olema komplekteeritud
personaliga:

- Teeninduspiirkonna juht 1 (t66koht + riietusruum);
- Meister 1 (t66koht + riietusruum);
- Elektrivarustuse hooldusgrupp: elektrimehaanikud 4-5 (riietusruum);
- Elektrivorgu insener 1 (t66koht);
- Mehhanismide juhid 2 (riietusruum).
Kokku 3 todkohta, ndupidamisruum ja 9-kohaline riietusruum.

Teemajanduse osas plaanilise hoolduse ja korrashoiu tagamiseks (sh regulaarne llevaatus) vajalik
personal:

- Teemeister 1 (t66koht + riietusruum);

- Teebrigaad 5 (riietusruum).
Kokku 1 té6koht ja 6-kohaline riietusruum. Lisaks ajutiselt viibivad mehhanismide juhid ja vajadusel
ajutised tootajad kasitsi lumetdrje 1abi viimiseks.
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Liiklusjuhtimise ja tehnoloogia osas plaanilise hoolduse ja korrashoiu (sh regulaarne ulevaatus)
labiviimiseks vajalik personal:

- Susteemiinsenerid 2 (tédkohta).
2.4. Onnetustele ja riketele reageerimine

2.4.1. Rikete korvaldamine

Rikete korvaldamisel kasutatakse samu to6tajaid ning iseliikuvat tehnikat (juhtratastega eriveeremit
vOi dresiini), keda tavaolukorras kasutatakse hooldustédde teostamisel. Taiendavaid isikuid,
veeremit, soOidukit ja seadmeid ette ei nahta. Rikke avastamisel katkestatakse plaanilised
hooldustddd ja asutakse rikke kdrvaldamisele.

2.4.2. Onnetusjuhtumitele reageerimine

Onnetusjuhtumite tagajargede kdrvaldamiseks eraldi paasterongi veeremit (kraana, tuletdrjerong,
rasketehnika platvormvagunid jne) ei ole hooldusdepoosse vaja. Eeldatakse, et kogu selleks vajalik
veerem saabub valjastpoolt Eestit. Hooldusdepoos peavad olema vdimalused (he juhtratastega
eriveeremi hoidmiseks kdetavas ruumis, vajaliku inventari (pumbad, tungrauad, erinevad rakised
jne) majutamiseks laohoone kasuliku pinnaga 60m?2.

Lisaks kahe haagise hoidmiseks mittekdetavas ruumis ja 24/7 valvemeeskonna (5 - 6 inimest)
valveruumid.

2.4.3. Lumetorje

Raudteevorgustiku lumetdrje vajaduste katmine katkeb endast lksnes rodbasteede ja pdérmete
mehhaniseeritud lumetdrje teostamiseks vajaliku eriveeremi hoidmist ja hooldamist.

Lumetorjel kasutatakse lisaseadmetega dresiine - 2 tk (sahk, rootor).

Poormete kasitsi lumetorjeks kasutatavad inimesed ei ole hooldusdepoo pdhikoosseisus ette ndhtud.
Kuna kasitsi lumetdrje teenus ei eelda hooldusdepoo spetsiifiliste rajatiste olemasolu, siis vastav
teenus ostetakse sisse sellistel tingimustel, et teenuse pakkuja ise tagab oma tddtajatele vajalikud
olmetingimused.

Kdesoleva t66 mahtudesse ei kuulu reisijatega seotud rajatiste (ooteplatvormid, kdnniteed ja
reisijate sdidukite parklad) lumetdrje korraldamine.

2.4.4. Alternatiivide kujunemine

Eelnevalt kirjeldatud optimaalse vajaduse (liks hoolduskeskus ja kaks hoolduspunkti) p&hjal koostati
hooldusdepoo osade asukohtade kolm pdhimdttelist alternatiivi. Alternatiivide koostamisel eeldati,
et kogu RB trass (v.a. Muuga terminal) on Uhtlase hoolduse vajadusega ja seega on pdhjendatud
simmeetrilise skeemi kasutamine. Kui edaspidi tapsustuvad Muuga terminali infrastruktuuri
(tlejddnud RB trassist oluliselt erinevat hooldust ndudvad) mahud, on madistlik Muuga terminali
hoolduse vajaduse katmiseks sellesse piirkonda rajada kolmas hoolduspunkt.

Kodikides variantides on jargitud pohimdotet, et hoolduskeskuse, hoolduspunktide ja hooldustehnika
seisuteede Uhendust tagavad podrmed ei satuks peateede kdveratele 16ikudele (eeldaks peateele
podrmete erilahendusi). Selleks iga alternatiivi tapsustamisel vajadusel nihutati hoolduskeskuse,
hoolduspunktide ja hooldustehnika seisuteede asukohti minimaalselt - et Ghendust tagavad p6érmed
saaks projekteerida peateede sirgetele I6ikudele.

Uhtlasi tuleb tahele panna, et kdikides alternatiivides ei ole hoolduskeskuse v&i -punktide
perspektiivse veoalajaamaga sidumine esmane kaalutlus vaid mahuka infrastruktuuri optimeerimine.
Peamine kaalutlus on hooldusvajaduse Gihtlane tagamine 18igu Uleselt ning sdltumata perspektiivsete
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veoalajaamade tekkimisest peavad hoolduspunktid voi -keskus geomeetriliselt selliselt trassil
paiknema.

Alternatiiv 1

Selles paigutati hoolduskeskus, hoolduspunktid ja hooldustehnika seisuteed geomeetriliselt
voimalikult vOrdsetel vahekaugustel. Ainsa erandina seoti Tallinna poolse hoolduspunkti asukoht
planeeringus kajastatud tulevase Rapla jaama asukohaga. Veoalajaama asukohaga on seotud kolm
neljast hooldustehnika seisuteest.

Alternatiiv 2

Vorreldes Alternatiiviga 1 seoti modlemad hoolduspunktid veoalajaamade asukohtadega.
Veoalajaamadega asukoha Uhitamise eesmdrk on hoolduskeskuse ja veoalajaama paigutamine
Uhisele alale eesmargiga optimeerida maade voOOrandamise, juurdepadsuteede, platside,
piirdeaedade, hoonete, kommunikatsioonide, elektrivarustuse, valgustuse, valve ja olmeruumide
mahte ja sellest tulenevalt vahendada teenindusrajatiste ehitamise ja majandamise kulusid.
Hoolduskeskus paigutati hoolduspunktide vahele, neist vdimalikult vOrdsele kaugusele.
Hooldustehnika seisuteed paigutati hoolduskeskuse ja hoolduspunktide vahelistele |dikudele, neist
voimalikult vdrdsele kaugusele. Uks veoalajaam ei ole seotud ei hoolduskeskuse, hoolduspunktide
ega hooldustehnika seisuteedega.

Alternatiiv 3

Hoolduskeskus ja hoolduspunktid seoti veoalajaamade asukohtadega. Veoalajaamadega asukoha
Uhitamise eesmark on hoolduskeskuse ja veoalajaama paigutamine U(hisele alale eesmargiga
optimeerida maade vOOrandamise, juurdepaasuteede, platside, piirdeaedade, hoonete,
kommunikatsioonide, elektrivarustuse, valgustuse, valve ja olmeruumide mahte ja sellest tulenevalt
vahendada teenindusrajatiste ehitamise ja majandamise kulusid. Hooldustehnika seisuteed paigutati
hoolduskeskuse ja hoolduspunktide vahelistele IGikudele, neist vdimalikult viordsele kaugusele.

Eeldustes fikseeritud maakonnaplaneeringute detailsus maadrab veoalajaamade ja korvalteede
asukohad suure Uldistusega. Eespool kirjeldatud alternatiivide p&himdtteliste asukohtade vordlusel
ei olnud voimalik aluseks votta perspektiivsete korvalteede algus- ja I0pp punkte. Samuti on
veoalajaamade asukoht maératletud suure Uldistusega - vaid trassi kilometraazi suhtes, tdpsem
asukoht on maaratlemata. Kuna veoalajaama vdimalik asukoht ei ole rangelt piiratud Ghendusliini
Uhendamise poolega, l|dhtutakse kdesolevas t6ds veoalajaamade asukohtadega sidumisel
vOimalusest, et veoalajaam rajatakse samasse asukohta (trassi poolele), kus on hooldusdepoo
rajatiste parimad asukohad.

2.4.5. Tehnoloogilised alternatiivid ja valikukriteeriumid

Kéesolevas tdds lahtutakse pohimottest, et primaarne on RB korrashoiu tagamise funktsioon
sOltumata sellest, kas hooldusega tegeleb RB omanik ise voi ostab RB omanik vastava teenuse sisse.

Vorreldes Eesti Vabariigis olemasoleva 1520 raudteevdrgustikuga on alles rajatava Rail Balticu
infrastruktuuri maht ja olukord oluliselt erinevad. Olemasoleva 1520 raudteevorgustiku 147 aastase
ajaloo jooksul on tekkinud palju erinevaid raudteeinfrastruktuuri valdajaid ning on markimisvaarsel
hulgal oma algse funktsiooni kaotanud réébasteid, mida maksujdulise ndudluse tekkimisel saavad
kasutada potentsiaalsed hooldusteenuse pakkujad. Tapsemalt — on juba olemas mitmed vdimalused
teenuse pakkujatele nende veeremi hoidmiseks ja hooldamiseks, materjalide ladustamiseks ja
laadimiseks, olmeruumid t60de teostajatele. Seega olemasoleva 1520 raudteevdrgustiku hoolduseks
teenuse pakkujatel ei ole vaja luua eraldi ro6basteid, ladusid ja veeremi teenindusrajatisi.

RB hoolduse sisseostmise variandi korral tuleb igal potentsiaalsel teenuse pakkujal rajada Eestisse
oma vajadusteks eraldi roobasteed, ladustamisvboimalused ja veeremi teenindusrajatised, mis
osutuvad teenuse osutamise lepingu IGppemisel kasututeks. Véljaspool Eestit asuvate vastavate
rajatiste kasutamisel osutub pakutava teenuse hind ebamdistlikult suureks ja RB voOrgustiku
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kasutamine majandamise eesmargil on markimisvaarselt suurem, kui Eestis paiknemise korral.
Selliste rajatiste maksumus kajastub pakutava teenuse hinnas. Samuti ei ole mdeldav sellise
voimekuse loomine Eestis kbikide potentsiaalsete teenuse pakkujate poolt hankemenetluse perioodil.
Sellise, teenuse pakkujatele ebasoodsa olukorra tekitamine ei taga tulevikus kdikidele
potentsiaalsetele teenuse pakkujatele vastuvdetavaid tingimusi.

Ulaltoodust ldhtuvalt késitletakse RB majandamise funktsionaalseid vajadusi sdltumata sellest, kes
tulevikus hakkab hooldusdepoo rajatisi kasutama.

Hooldusdepoo kui funktsionaalse terviku osadeks jagamise vajadus ja osade paigutus RB trassi
suhtes tuleneb optimaalsest lahendusest kahe vastuolulise teguri vahel:

- Uhes asukohas paiknev hooldusdepoo kdikide kidesolevas t68s kajastatud funktsioonidega on
rajamise ja Ulalpidamise seisukohast 6konoomseim variant;

- Hooldusdepoo jagamine paljudeks osadeks kogu RB trassi ulatuses tagab, et mistahes RB
punktile on vastavat toetusfunktsiooni tagav osa oluliselt 1dhemal, kui mistahes asukohas
paiknev Uks hooldusdepoo;

Hooldusdepoo osade arvu maaramisel sai maaravaks tellija poolne tingimus, et mistahes RB punktis
peab rike olema korvaldatud hiljemalt 2 tundi peale tekkimist. Seega peab 2 tunni sisse mahtuma
ka kohales0®idu aeg hooldusdepoost mistahes RB punkti.

Ulaltoodust tulenevalt peab td6vétja optimaalseks hooldusdepoo jaotamist kolmeks erinevaks
mehitatud osaks ja nende paigutamise kogu RB trassi ulatuses vdimalikult vOrdsete vahemaadega.
Kolmeosalise hooldusdepoo korral on erinevate osade vaheline kaugus ca 50 km, mis olemasoleva
avaliku teedevdrgu ja RB hooldusteede kasutamisel teeb vdimalikuks mistahes RB punktis rikke
kdrvaldamise 2 tunni jooksul alates tekkimisest.

2.4.6. Alternatiivide kirjeldus

2.4.6.1. Hoolduskeskuse ja hoolduspunktide RB trassiga ilihendamise alternatiivid

Hoolduskeskuse vdi hoolduspunkti (edaspidi ,depoo™) rédbasteede ja RB peateede (ihendamiseks,
kasutades kaubarongide seisuteed vdi kohalike reisirongide peatuskoha kdrvalteed (edaspidi ,liini
kdrvalteed"), on kaks pdhimdttelist lahendust - liini korvalteed ja depoo paiknevad peateede kdrval
jarjestikku (vt Joonis 1. Liitumisskeem 1) vdi liini kdrvalteed ja depoo paiknevad peateede kérval
korvuti (vt Joonis 2. Liitumisskeem 2).
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Liini korvalteed on liitumisskeemidel ndidatud sinise varviga. Selleks, et infrastruktuuri
majandamiseks vajalik kuni 750m pikkune rongikoosseis (edaspidi ,t66rong®) liini kdrvalteele vastu
vOtta ja vedur tdédrongi teise otsa imber paigutada, peab liini kdrvaltee kdrval olema veel (iks 750m
pikkune, taiendav liini kdrvaltee (skeemil punasega). Parast to6rongi vastuvotmist Ghele kahest liini
korvalteest toimub veduri imberpaigutamine saabunud koosseisu teise otsa ilma peateed hdivamata
ja seejarel mandoévri korras té6rongi Umberpaigutamine depoo teedele.

Mdlema liitumisskeemi korral kasutatakse liini tdiendavat korvalteed saabunud t66rongi seismiseks
enne tema lahutamist depoo erinevate rédbasteede vahel (nditeks vana materjali mahalaadimistee,
uue materjali pealelaadimistee, tehnika hooldusteed jne) ja koostatud tdéorongi seismiseks enne
valjumist liinile.

Liitumisskeemi 1 korral toimub koosseisu liikumine liini korvalteelt otse depoo 750m pikkusele
seisuteele ja jargnev koosseisu lahutamine jagamiseks depoo teede (skeemil rohelisega) vahel
toimub sellelt 750m pikkuselt tupikteelt.

Liitumisskeemi 2 korral toimub saabunud td6rongi Umberpaigutamine depoo teedele (skeemil
rohelisega) 750m pikkuse tupiktee kaudu.

Mdlema liitumisskeemi korral saabunud koosseisu mandédverdamisel 750m pikkusele tupikteele on
liini tdiendav kdrvaltee vaba ja seda on vdimalik kasutada valjuva té6rongi paigutamiseks.

Toorongi koostamisel viiakse t66rongi koosseisu liidetavad veeremiilksused manéoévri korras depoo
teedelt Uhele kahest liini korvalteest, teist liini kdrvalteedest kasutatakse veduri tagasisdiduks depoo
teedele, hdivamata peateed.

Liitumisskeemi 1 korral toimub valjuva téérongi koostamine 750m pikkusel tupikteel ja valmis
toorongi koosseis viiakse liini tdiendavale kdrvalteele ootama valjasditu liinile.

Liitumisskeemi 2 korral on t66rongi voimalik koostada vaid liini taiendaval kdrvalteel.

Liitumisskeem 1 voimaldab mira tekitavad manddvrid to66rongi lahutamisel voi koostamisel teostada
750m pikkusel tupikteel. Liitumisskeemi 2 korral saab seda teha vaid liini taiendaval kdrvalteel. Kui
depoo ihendamine toimub peatuskoha korvalteede kaudu, tdhendab see, et Liitumisskeemi 1 korral
saab miurarikkad mandovritédd viia peatuskohast eemale, Liitumisskeemi 2 korral toimuvad
murarikkad man6dvritédd vahetult peatuskoha juures (eeldatavasti tulevane tiheasustusala).

Eeldades, et RB eelprojektis planeeritud peateede ja avalike teede eritasapinnaliste ristumiste
(avalike teede vdi voolusdngidega) lahendused on planeeritud vaid peatee kahe rédpapaariga
ristumiseks, on depoo (ihendamiseks liini kdrvalteede kaudu Liitumisskeemil 1 ja Liitumisskeemi 2
alusel naha, et depoo ala paigutamisel peatee vahetusse lahedusse (et valistada kasutuseta maa-
alade moodustumist peatee ja depoo ala vahele) on peateel vajalik ca 2km pikkune ilma kitsendavate
ristumisteta 10ik.

Esitatud liitumisskeemid on realiseeritavad ka olukorras, kus tellija otsustab rakendada kdrvalteedel
pikkust 1050 m.

2.4.6.2. Variant1l

Hoolduskeskus km 98,5

Hoolduskeskus on planeeritud km 98,5 Parnu maakonda, Pohja-Parnumaa valda (endine Vandra
vald), Viluvere killa kinnistutele Vandra metskond 12 (93001:001:0138) ja Kase (93001:001:0050),
mille sihtotstarve 100 % maatulundusmaa.

Hoolduskeskusele ldahimad suuremad asumid on Vandra alev umbes 15 km kaugusel, Tootsi alev
umbes 25 km kaugusel, Kergu kiila ca 8 km ja Kaisma kiila ca 10 km kaugusel.
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Planeeritud hoolduskeskus asub olemasolevast Aluste - Kergu tugimaanteest nr 58 ca 2,3 km
kaugusel ja jaab olemasolevast raudteest (Tallinn-Lelle-Parnu 95,1-110,8km, 93001:001:0051)
umbes 2,4 km kaugusele.

Planeeritud hoolduskeskusest idasse jaab Saapasoo peakraaviga paralleelselt kulgev olemasolev
metsatee Saapasoo tee nr 9300537.

RB eelprojektiga on projekteeritud ristumine Aluste - Kergu tugimaanteega nr 58 eritasandilise
ristena viaduktiga, sh kogujateed/juurdepdasuteed.

Saapasoo peakraaviga paralleelselt kulgev metsatee on RB eelprojektiga ette ndahtud paralleelselt RB
trassiga ja selle hooldusteega alates km 204545 kuni projekteeritud eritasandilise risteni. Sellega
seoses likvideeritakse/suletakse metsatee 16ik km 20+545 kuni km 20+730, mis ristub RB trassiga.

Planeeritud hoolduskeskusest Idunas asuv juurdepddsutee Kase kinnistu elamule Saapasoo peakraavi
poolt on ette nahtud sulgeda ning projekteeritud on uus juurdepadsutee kinnistule kohalikult teelt
Oja tee nr 9300037.

Saapasoo peakraavi suubuvate kraavide kdrval asuvad olemasolevad kraavide hooldusteed, mis
jadevad RB trassi alla on ette nahtud sulgeda.

Planeeritud hoolduskeskuse ja RB trassi vahele on eelprojektiga projekteeritud trassiga paralleelne
pinnastee.

Planeeritud hoolduskeskusest jaab ca 8 km kaugusele nii planeeritud Kaisma peatusest kui ka Tootsi
peatusest.

Planeeritud hoolduskeskusega paralleelselt asub Saapasoo pkr (registrikood VEE1149300), mis
suubub Idunapool Uru ojja. Peakraavi veekaitsevédnd on 10 m ja ta kuulub riigi poolt korrashoitavate
Uhiseesvoolude loetellu, MPS kood 6114930020000. Planeeritud hoolduskeskus jaab suures osas
Saapasoo MK (maaparandusehitise reguleeriv vork) alale, MPS kood 6114930020040. Saapasoo MK-
| asub 7,36 km metsamaa kuivenduskraave.!

Planeeritud hoolduskeskusest ca 940 m kaugusele jaab 1 kaitsekategooria linnuliigi vaike-
konnakotkas (Aquila pomarina ) elupaik. Tegu on pisielupaigaga, kus on sihtkaitsevé6nd ning
projekteeritav piiranguvodnd. Rail Balticu KSH aruande kohaselt jaab pusielupaik hoolduskeskuse
nérga mdju tsooni, mis tdhendab, et leevendusmeetmeid on soovitav kasutada. Uheks vdimalikuks
leevendusmeetmeks on ehitustédde valtimine pesitsusperioodil. Planeeritud hoolduskeskuse
voimalikku mojualasse jaab lisaks III kaitsekategooria linnuliigi hallpea-rahni (Picus canus ) elupaik
ja hoolduskeskuse maa-alale jaab II kaitsekategooria taimeliigi Soojumikas, eesti (Saussurea alpina
subsp. esthonica) kasvukoht. Hoolduskeskuse ehitamisel tuleb valtida hoonete ja rajatiste ehitamist
kaitsealuse taimeliigi kasvukohta.

Kergu looduskaitseala jaab planeeritud hoolduskeskuse piiridesse. Looduskaitsealal paikneb Lepiku
sihtkaitsevoond. Hoolduskeskuse mdjualasse jaab ka Kergu Metsakiilast itta jadva soo keskosa.

Planeeritud hoolduskeskuse vdimalikus mdjualas paikneb (ks pdrandkultuuriobjekt - Tamme talu.
Tegu on polise talukohaga (registreerimisnumber: 930:TAK:054), millest on sailinud vaid margid.

Planeeritud hoolduskeskuse ala on tasane metsamaa (raiesmik, harvik, noorendik).

Ehitusgeoloogilised tingimused on keskmised v&i pigem halvad. Vastavalt Maa-ameti geoloogia
kaardirakendusele? ja Keskkonnaregistrile3 on piirkonnas |dhim puurkaev katastri numbriga 14337
(reg. kood PRK0014337), sligavusega 10 m, sanitaarkaitsealaga 50 m. LabilGige: 0,5-3 m sligavusel
rahksaviliiv, 3-10 m stigavusel dolomiidi ja mergli vaheldumine.

! https://portaal.agri.ee
2 http://xgis.maaamet.ee/xGIS/
3 http://register.keskkonnainfo.ee
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Vastavalt Eesti Geoloogiakeskuse koostatud pohjavee kaitstuse kaardile on planeeritud
hoolduskeskuse piirkond ndrgalt kaitstud pOhjaveega ala (moreeni 2-10 m; savi, liivsavi <2m).
Maapinnalt esimene aluspdhjaline veekompleks on I8heliste ja karstunud kivimite pdhjaveekihid.

Hoolduskeskusele |ahim olemasolev elektriliin 20 kV ja sidekaabel asuvad tugimaantee nr 58 kdrval.
Lahimad 110 kV ja 330 kV elektriliinid asuvad p6himaanteest nr 5 Parnu - Rakvere - SOmeru idapool.

Lahimad veoalajaamad asuvad km 69,3 ja km 126,84.

Olemasolev D-kategooria gaasitorustik asub oleva raudtee ja pohimaantee nr 5 Parnu - Rakvere -
Sdmeru vahelisel alal.

Uhisveevarustus ja -kanalisatsioon piirkonnas puudub ning tuleb lahendada lokaalselt.

Sademevee drajuhtimine tuleb lahendada lokaalselt ning peab vastama VV 29.11.2012 vastu vdetud
maarusele nr 99 Reovee puhastamise ning heit- ja sademevee suublasse juhtimise kohta esitatavad
nbuded, heit- ja sademevee reostusnditajate piirmddrad ning nende néuete tditmise kontrollimise
meetmed?.

Hoolduspunkt km 139,5

Hoolduspunkt on planeeritud km 139,5 Rapla maakonda, Rapla valda, Sulupere killa kinnistutele
Rdga (66904:001:0164), Kopli (66904:001:0027) ja Kuresoo (66904:003:0011). Nimetatud
kinnistute sihtotstarve on 100 % maatulundusmaa.

Hoolduspunktile lahimad suuremad asumid on Rapla linn ja Alu alevik, mdlemad umbes 2 km
kaugusel hoolduspunktist.

Hoolduspunkti [dhedusse on planeeritud ka perspektiivhe Rapla reisijate raudteejaam.

Hoolduspunktile [&himad suuremad maanteed on 1,3 km kaugusel pohjapool asuv kdrvalmaantee nr
20141 Rapla - Varbola, ca 1,8 km kaugusel Idunapool asuv tugimaantee nr 28 Rapla - Marjamaa
ning idapool kdrvalmaantee nr 20125 Rapla imbersdit.

Hoolduspunktile juurdepaasuks on vdimalik kasutada kdrvalmaanteed nr 20141 ja tugimaanteed nr
28.

Juurdepééasuks on voimalik kasutada olemasolevat kohalikku teed 6690023 Soerumae-Alu tee L2
(66901:001:0636), mis on Uhendatud pdhjapool ca 2 km kaugusel planeeritavast hoolduspunktist
kdrvalmaanteega nr 20141 ja Idunapoolt kdrvalmaanteega nr 20125.

RB eelprojektiga on projekteeritud ristumine Rapla - Varbola kdrvalmaantee nr 20141 eritasandilise
ristena viaduktiga, sh juurdepaasutee/hooldusteed.

RB eelprojektiga on projekteeritud ristumine Rapla - Marjamaa tugimaanteega nr 28 eritasandilise
ristena viaduktiga, sh juurdepaasuteed/hooldusteed/mahasdidud.

RB trassi laanekiilge on eelprojektiga projekteeritud trassiga paralleelne pinnastee ning sellest
idapoole paralleelne juurdepaadsutee kinnistutele 66904:003:0670 Sepa kinnistu piiri juurest
kdrvalmaanteele nr 20141. Km 10+760 juures suletakse olemasolev kohaliku tee 6690023 ja Liiva
kinnistu vaheline pinnastee 15ik.

RB trassist laanepoole on projekteeritud hooldustee, mis katkeb Vigala joe juures. Hooldustee
pohjapoolne osa on (hendatud projekteeritud kdrvalmaantee nr 20141 ristega ja ldunapoolne
hooldustee osa on Uhendatud projekteeritud tugimaanteega nr 28 ristega.

Olemasolev Alu kraav, mis jaab planeeritud hoolduspunktist ca 700 m pdhjapoole, on RB
eelprojektiga ette nahtud raudteega ristumiskohas km 12+868 asendada uue truubiga.

Planeeritud hoolduskeskus jaab ca 400 m kaugusele planeeritud Rapla peatusest.

Kinnistul Kuresoo asub maaparandusehitise reguleeriv vdrk SOERUMAA1 (MPS kood
5111040020020), mille eelvool on 2,08 km pikkune Alu kraav (reg. kood VEE1110406), mis suubub
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kdrvalmaantee Rapla (imbersoit juures asuvasse Vigala jokke. MPS-i kuivendatava maa pindalal koos
polderkuivendusega on 50,3 ha, kuivendatav metsamaa 6,8 ha.*

Kinnistul Kopli asub maaparandusehitise reguleeriv vérk SOERUMAA2 (MPS kood 5111040020030),
mille eelvool on 2,35 km pikkune kraav, mis suubub samuti Vigala jokke. MPS-i kuivendatava maa
pindalal koos polderkuivendusega on 45 ha. Alal asuvad kraavid ja drenaazisliisteemid.

Planeeritud hoolduspunkt asub kahe MPS-i piiril ja [0ikab olemasolevaid kraave ning
drenaazislisteeme.

Vigala joele (reg. kood VEE1110400) kehtivad kdik piiranguvééndid  vastavalt
Looduskaitseseadusele, Veeseadusele ja Keskkonnaseadustikule.>

Planeeritud hoolduspunkti voimalikku mojualasse jaab III kaitsekategooria taimeliigi kahkjaspunane
sormkapp (Dactylorhiza incarnata) kasvukoht.

Planeeritud hoolduspunkti voimalikus mdjualas on ka (ks parandkultuuriobjekt — Krantsi linavabrik
(registrikood: 669:MTH:002). Tegu on muu moisaaegse tootmishoonega, millest on sailinud 50-90%.

Planeeritud hoolduspunkti alal on reljeef kaldega ldéne ja edela suunas. Maapinna absoluutkdrgused
on vahemikus 55.50 m - 57.30 m.

Alal on rohumaa, pold, noorendik.
Planeeritud hoolduspunktile suhteliselt Iahedal pdhjas ja loodes on soine ala.

Ehitusgeoloogilised tingimused on keskmised vdi pigem halvad. Vastavalt Maa-ameti geoloogia
kaardirakendusele ja Keskkonnaregistrile on piirkonnas |lahim puurkaev katastri numbriga 22647
(reg. kood PRK0022647), sligavusega 16 m, sanitaarkaitsealaga 50 m. Labildige: 0-2,2 m sligavusel
saviliivmoreen, 2,2-3,4 m slgavusel savi, 3,4-16 m siigavusel lubjakivi mergli vahekihtidega.

Vastavalt Eesti Geoloogiakeskuse koostatud pOhjavee kaitstuse kaardile on planeeritud
hoolduskeskuse piirkond keskmiselt kaitstud pdhjaveega ala (moreeni 10-20 m; savi, liivsavi 2-5 m).
Maapinnalt esimene aluspdhjaline veekompleks on I8heliste ja karstunud kivimite pdhjaveekihid.

Hoolduskeskusele 1&him olemasolev elektridohuliin 1-20 kV (keskpingeliin) KUUSEHEKI:RAP asub
pohjapool enne Vigala joge. Vigala joe juures (Alu kraavi kdrval) asub ka alajaam Parila:(Rapla).

Lahim elektrimaakaabelliin KKL3918583 KUUSEHEKI:RAP kulgeb Rapla Uimbersdidu korval ja asub
hoolduspunktile kdige 1dhemal umbes 1 km kaugusel kirdes.

Lahim veoalajaam asub km 126,84.

Uhisveevarustus ja -kanalisatsioon piirkonnas puudub ning tuleb lahendada lokaalselt. Lahimad UVK
slisteemid asuvad Rapla linnas ja Alu alevikus. Mdlema asulani on ca 1 km, seega on vdimalik kaaluda
nende UVK siisteemidega liitumist vastavalt taotletavatele tehnilistele tingimustele.

Sademevee drajuhtimine tuleb lahendada lokaalselt ning peab vastama VV 29.11.2012 vastu voetud
maarusele nr 99 Reovee puhastamise ning heit- ja sademevee suublasse juhtimise kohta esitatavad
néuded, heit- ja sademevee reostusnditajate piirmddrad ning nende néuete tditmise kontrollimise
meetmed-.

Hoolduspunkt km 50

Hoolduspunkt on planeeritud km 50 Parnu maakonda, Saarde valda (endine Surju vald), Metsaddre
killa kinnistule Surju metskond 7 (75601:001:0683) sihtotstarbega 100 % maatulundusmaa.

Hoolduspunktile lahimad suuremad asumid on Paikuse alev ja Parnu linn, mdlemad umbes 15-20 km
kaugusel hoolduspunktist.

4 https://portaal.agri.ee
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Hoolduspunktile lahimad suuremad maanteed on ca 1,9 km kaugusel Idunapool asuv pdhimaantee
nr 6 Valga - Uulu ning idapool ca 2 km kaugusel asuv kdrvalmaantee nr 19343 Surju - Seljametsa.

Hoolduspunktist ca 800 pdhjapool asub olemasolev kohalik tee Liidigi tee nr 5680073.
Reiu joest laanepool asub kdrvalmaantee nr 19341 Laadi — Manniku.

Ulejadnud hoolduspunkti timbruskonna teed on metsateed - Laadi tee, Vaskrddma tee, Vana-Laadi
tee.

RB eelprojektiga on projekteeritud ristumine kohaliku teega Lldigi tee nr 5680073 eritasandilise
ristena viaduktiga, sh hooldusteed ja mahasoidud.

RB eelprojektiga on projekteeritud eritasandiline riste Laadi teega, sh (hendustee 7560704 Laadi
teelt 7560706 Vaskraama teele, Uhendused projekteeritud pinnasteega ja hooldusteega.

Uhendustee rajamisega Laadi teelt Vaskrd&dma teele on ette nihtud likvideerida trassiga ristuv
olemasolev kraavi hooldustee km 224750 kuni km 22+950.

RB trassi laanekilge on eelprojektiga projekteeritud trassiga paralleelne pinnastee ja idakilge
hooldustee. Hooldustee on projekteeritud Lidigi teelt kuni Vaskjoeni koos ringipdééramise
voimalusega ning Laadi teelt kuni Reiu joeni koos ringipédramise voimalusega.

Vaskrdaama tee nr 7560706 on RB trassiga ristumise kohas katkestatud ning eelprojektiga on
projekteeritud tagasipéérdekohad mdlemale poole RB trassi.

Kraavide kdrval asuvad olemasolevad kraavide hooldusteed, mis jaavad RB trassi alla on ette nahtud
sulgeda ning ristuvad kraavid asendada truupidega.

Planeeritud hoolduspunkt jaab ca 11,5 m kaugusele planeeritud Parnu peatusest.

Planeeritud hoolduspunktist km 50 umbes 1 km ldanepool asub Reiu jogi (reg. kood VEE1145400),
umbes 1 km pohjapool asub Vaskjogi (reg. kood VEE1147600). Vaskjogi MPS koodiga
6114760020000 on riigi poolt korrashoitav (hiseesvool. Jogedele kehtivad piiranguvédndid vastavalt
Looduskaitseseadusele, Veeseadusele ja Keskkonnaseadustikule.

Kinnistul Surju Metskond 7 asub maaparandusehitise reguleeriv vork LAIMETSA (TTP-419), MPS kood
6114760020020, mille eelvool on Vaskjogi. MPS-i kuivendatava metsamaa pindala on 614,3 ha. Alal
on kraavid ja truubid.

Planeeritud hoolduspunkti vdimalikus md&jualas asub kolm vaariselupaika:

- soostunud kuusikud ja kuuse segametsad (angervaksa kasvukohatilp), 0,68 ha;
- palu-kuusikud ja kuuse segametsad (janesekapsa-mustika kasvukohatilp), 2,5 ha;
- palu-haavikud (janesekapsa-mustika kasvukohattip), 0,84 ha.

Planeeritud hoolduspunkti alal on reljeef kaldega IGuna ja edela suunas. Maapinna absoluutkdrgused
on vahemikus 6.00 m - 7.80 m. Alal on mets.

Ehitusgeoloogilised tingimused on keskmised. Vastavalt Maa-ameti geoloogia kaardirakendusele ja
Keskkonnaregistrile® on piirkonnas lahim puurkaev katastri numbriga 14915 (reg. kood
PRK0014915), siigavusega 60 m, sanitaarkaitsealaga 10 m. LabilGige: 0-1,5 m sligavusel liiv, 1,5-
20 m slgavusel saviliiv veerise ja munakatega, 20-43 m sugavusel aleuroliidi, liivakivi, savi,
domeriidi, lubjakivi vahel. Lubjakivi algab alates 50.5 m.

Vastavalt Eesti Geoloogiakeskuse koostatud pdhjavee kaitstuse kaardile on planeeritud
hoolduskeskuse piirkond keskmiselt kaitstud pShjaveega ala (moreeni 10-20 m; savi, liivsavi 2-5 m).
Maapinnalt esimene aluspdhjaline veekompleks on ilma olulise pdhjaveevaruta kihid vdi veepidemed.

6 http://register.keskkonnainfo.ee
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Hoolduskeskusele 1ahim olemasolev elektridhuliin 1-20 kV (keskpingeliin) VALJIAKULA:KAB asub
hoolduspunktist laanepool ca 700 m kaugusel.

Lahim elektridhuliin 35-110kV(kdrgepingeliin) asub ca 4 km kaugusel idas.

Vastavalt koostatavale Parnu maakonnaplaneeringule’ jaab planeeritav 110 kV liinikoridor
hoolduspunktist ca 4 km kaugusele.

Lahimad veoalajaamad asuvad km 26 ja km 69,3.
Hoolduspunktile I&him sidekaabel asub Valga - Uulu tee aares.
Uhisveevarustus ja -kanalisatsioon piirkonnas puudub ning tuleb lahendada lokaalselt.

Sademevee drajuhtimine tuleb lahendada lokaalselt ning peab vastama VV 29.11.2012 vastu voetud
maarusele nr 99 Reovee puhastamise ning heit- ja sademevee suublasse juhtimise kohta esitatavad
néuded, heit- ja sademevee reostusnditajate piirmddrad ning nende nbuete tditmise kontrollimise
meetmed?.

Hooldustehnika seisuteed

Hooldustehnika seisuteed on planeeritud km 26 (veoalajaam), km 69,3 (veoalajaam), km 98,5 (plan.
hoolduskeskus), km 126,84 (veoalajaam), km 139,5 (plan. hoolduspunkt) ja km 169,8.

Hooldustehnika seisuteedele vajalikud kommunikatsioonid on:
- elekter, mis on v@imalik saada RB eelprojektiga projekteeritud elektriliinidest;
- veevarustus ja kanalisatsioon, mis tuleb lahendada lokaalselt.

2.4.6.3. Variant II

Hoolduskeskus on planeeritud km 76 Parnu maakonda, Tori valda (endine Sauga vald), Ritavere
kllla kinnistule Taali metskond 53 (73001:007:0241), mille sihtotstarve on 100 % maatulundusmaa.

Hoolduskeskusele [dhim suurem asum on Sindi linn umbes 8 km kaugusel.

Planeeritud hoolduskeskusest ca 900 m kaugusel edelas asub kohalik Kivisilla tee nr 7300270.
Planeeritud hoolduskeskusest I6unas-kagus ca 1,3 km kaugusel asub kdrvalmaantee nr 19274 Urge
- Kuiaru. Olemasolev raudtee (Tallinn-Lelle-Parnu 122,65-123,90 km, 14902:003:0196) jaab umbes
1,2 km kaugusele.

Planeeritud hoolduskeskuse Umbritseval alal on metsateed Ko&igutse-Oti tee ja Roovliaugu tee,
modlemad umbes 200 m kaugusel hoolduskeskusest.

RB eelprojektiga on projekteeritud ristumine kohaliku teega Kivisilla tee nr 7300270 eritasandilise
ristena viaduktiga, sh juurdepaasuteed ja hooldusteed.

RB trassi laanekllge on eelprojektiga projekteeritud trassiga paralleelne pinnastee ja idakulge
hooldustee.

Kdigutse - Oti tee nr 8080509 on RB trassiga ristumise kohas katkestatud ning eelprojektiga on
projekteeritud tagasipddrdekohad mdlemale poole RB trassi. Lisaks on projekteeritud (hendustee
olemasoleva kraavi hooldusteega ihendamiseks Kdigutse - Oti teega.

Eraldi juurdep&asutee on eelprojektiga projekteeritud I8igus Kivisilla tee nr 7300270 kuni Oti tee nr
7300180.

Kraavide kdrval asuvad olemasolevad kraavide hooldusteed, mis jaavad RB trassi alla on ette ndhtud
sulgeda ning ristuvad kraavid asendada truupidega.

Planeeritud hoolduskeskus jaab ca 4,6 km kaugusele planeeritud Kilksama peatusest.

7 http://parnu.maavalitsus.ee/koostatav-parnu-maakonna-planeering

<) EESTI RAUDTEE SKEPAST [ &| PUHKIM 38/ 98
-_—


http://parnu.maavalitsus.ee/koostatav-parnu-maakonna-planeering

Kuup&ev: 12.03.2018 Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri Seletuskiri
hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise
vajaduse eeluuring

Hoolduskeskusega paralleelselt pdhjapool asub Raagu oja (registrikood VEE1150600), mis suubub
Sauga jokke (registrikood VEE1148700). Oja korval asub teenindav tee. Rdagu oja (MPS kood
6115060030190) on riigi poolt korrashoitav Uhiseesvool. Ojale kehtivad piiranguvodndid vastavalt
Looduskaitseseadusele, Veeseadusele ja Keskkonnaseadustikule.8

Planeeritud hoolduskeskus j&ab suures osas MURRU (PU-55) (maaparandusehitise reguleeriv vork)
alale, MPS kood 6115060030190.

Kuivendatava metsamaa pindala on 238,7 ha. Alal asub 16,48 km kuivenduskraave?®.

Planeeritud hoolduskeskuse v&imalikku mdjualasse jaab III kaitsekategooria linnuliigi vdike-
karbsenapp (Ficedula parva) elupaik.

Planeeritud hoolduskeskuse alal on reljeef kaldega laane suunas. Maapinna absoluutkdrgused on
vahemikus umbes 18.00 m - 22.00 m.

Alal on mets.

Ehitusgeoloogilised tingimused on keskmised. Vastavalt Maa-ameti geoloogia kaardirakendusele ja
Keskkonnaregistrile® on piirkonnas ldhim puurkaev katastri numbriga 53747 (reg. kood
PRK0053747), sligavusega 39 m, hooldusalaga 10 m. Labildige: 0-22 m sligavusel saviliiv kruusa ja
veeristega, 22-39 m sugavusel lubjakivi ja savikas lubjakivi.

Vastavalt Eesti Geoloogiakeskuse koostatud pohjavee kaitstuse kaardile on planeeritud
hoolduskeskuse piirkond keskmiselt kaitstud pdhjaveega ala (moreeni 10-20 m; savi, liivsavi 2-5 m).
Maapinnalt esimene aluspdhjaline veekompleks on I0heliste ja karstunud kivimite pdhjaveekihid.

Lahimad elektridhuliinid 35-110kV (kdrgepingeliin) Vandra - Papiniidu ja 330 kV asuvad ca 3 km
kaugusel pdhimaantee nr 5 Parnu - Rakvere - SOmeru juures.

Hoolduskeskusele lahim D-kategooria gaasitorustik Vandra-Parnu D55 asub olemasoleva raudtee
korval.

Uhisveevarustus ja -kanalisatsioon piirkonnas puudub ning tuleb lahendada lokaalselt.

Sademevee drajuhtimine tuleb lahendada lokaalselt ning peab vastama VV 29.11.2012 vastu voetud
maarusele nr 99 Reovee puhastamise ning heit- ja sademevee suublasse juhtimise kohta esitatavad
nbuded, heit- ja sademevee reostusnditajate piirmddrad ning nende néuete tditmise kontrollimise
meetmed?.

Hoolduspunkt km 126,84

Hoolduspunkt on planeeritud km 126,84 Rapla maakonda, Rapla valda (endine Raikkdila vald), Purku
kdlla kinnistutele Liiva (65403:001:0242), Allika (29202:005:0034), NOmme (65403:001:0633),
P6lma (65403:001:0008), Vohma (29202:005:0562), sihtotstarbega 100 % maatulundusmaa.
Lisaks on hoolduspunkt veel (ihel reformimisel oleval maa-alal (EHAK kood 6445). Hoolduspunkt
asub Rapla valla ja Kehtna valla piiril.

Hoolduspunktile 1dhimad suuremad asumid on Kehtna ja Keava alevikud ca 7-11 km kaugusel ja
Marjamaa alev ca 30 km kaugusel hoolduspunktist.

Planeeritud hoolduspunktist ca 800 m Idanes asub tugimaantee nr 27 Rapla - Jarvakandi - Kergu ja
umbes sama kaugel idas asub kohalik tee nr 2921021 Laeste tee.

Planeeritud hoolduspunktist ca 1 km idas asub kdrvalmaantee nr 20249 Lellapere - Kokuta ja ca 1,4
km kaugusele pohja jaab korvalmaantee nr 20149 Kehtna - Pdima.

Planeeritud hoolduspunktist loodes ja kirdes ca 500 m kaugusel asuvad erateed - Rabavahe tee ja
Pdlluvahe tee.

8 http://register.keskkonnainfo.ee
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RB eelprojektiga on projekteeritud uus juurdepdaasutee alajaamale tugimaanteelt nr 27.

RB eelprojektiga on projekteeritud ristumine korvalmaanteega nr 20149 Kehtna - POlma
eritasandilise ristena viaduktiga, sh hooldusteed, mahasoit.

Olemasolevad eratee Rabavahe tee ja Pdlluvahe tee on RB trassi kohas katkestatud ning Pdlluvahe
tee on Uhendatud eelprojektiga projekteeritud juurdepddsuteega km 174500 juures. Sellest
pohjapoole on projekteeritud vaid hooldustee idakillge, mis on Uhendatud projekteeritud
mahasodiduga korvalmaanteelt nr 20149.

RB trassi laanekilge on eelprojektiga projekteeritud trassiga paralleelne pinnastee ja idakilge
hooldustee ning juurdepaasutee.

RB trassiga ristuvad kraavid on ette nahtud asendada truupidega.

Planeeritud hoolduspunkt jaab ca 12,5 km kaugusele nii planeeritud Jarvakandi peatusest kui ka
Rapla peatusest.

Hoolduskeskusega paralleelselt laanepool ca 400 m kaugusel asub avalikult kasutatav Ahtama jogi
(registrikood VEE1111500, veekogu tlp oja), mis suubub Vigala jokke (registrikood VEE1110400).

Ahtama ojale kehtivad piiranguvdédndid vastavalt Looduskaitseseadusele, Veeseadusele ja
Keskkonnaseadustikule.10

Ahtama oja (MPS kood 5111150020000) on riigi poolt korrashoitav Ghiseesvool.

Planeeritud hoolduspunktist |dédnesse jadb maaparandusehitise reguleeriv vork PURKU2, MPS kood
5111150020010, idasse LELLAPERE4 (MPS kood 5111070020050) ning LAESTE1 (MPS kood
5111070020050).

Maaparandusehitiste aladel on kuivendatavad metsa- ja pollumaad, kus on nii drenaaz- kui
kraavkuivendus.!?

Planeeritud hoolduspunkti voimalikku mdjualasse jaab III kaitsekategooria loomaliigi rabakonna
(Rana arvalis) elupaigad ja III kaitsekategooria seeneliigi kuld-soverbiell (Sowarbyella imperialis)
kasvukoht. Voimaliku mdjuala piiresse jaab lisaks kaitseala Lellapere pdlispuud aareala.

Planeeritud hoolduspunkti alal on reljeef suhteliselt tasane. Maapinna absoluutkdrgused on
vahemikus umbes 56.20 m - 56.70 m. Planeeritud hoolduspunktist Idunas asub suur soine ala.

Planeeritud hoolduspunkti alal on mets.

Ehitusgeoloogilised tingimused on keskmised vdi pigem halvad. Vastavalt Maa-ameti geoloogia
kaardirakendusele ja Keskkonnaregistrile on piirkonnas lahim puurkaev katastri nhumbriga 54683
(reg. kood PRKO0054683), siigavusega 27 m, hooldusalaga 10 m. Labildige: lubjakivi algab
absoluutkdrgusest 55.0 m. Teise I&hima puurkaevu PRK0009217 (sligavus 50 m, abs. maapinna
kdrgusmark 53 m) labildike kohaselt algab 4 m sligavuselt lubjakivirdhk, 4,8 m sligavuselt lubjakivi
ja dolomiidistunud lubjakivi.

Vastavalt Eesti Geoloogiakeskuse koostatud pdhjavee kaitstuse kaardile on planeeritud
hoolduskeskuse piirkond ndrgalt kaitstud pdhjaveega ala (moreeni 2-10 m; savi, liivsavi <2 m).
Maapinnalt esimene aluspdhjaline veekompleks on I8heliste ja karstunud kivimite pdhjaveekihid.

Lahimad elektridhuliinid 110kV (kdrgepingeliin) Kehtna - Jarvakandi L026 ja 1-20 kV (keskpingeliin)
PURKU:KHT asuvad ca 120 m kaugusel laanes.

Hoolduspunkti piirkonnas asub veoalajaam.

Lahim sideliin ELA029 asub tugimaantee nr 27 kdrval.

10 http://register.keskkonnainfo.ee
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Uhisveevarustus ja -kanalisatsioon piirkonnas puudub ning tuleb lahendada lokaalselt.

Sademevee drajuhtimine tuleb lahendada lokaalselt ning peab vastama VV 29.11.2012 vastu voetud
maarusele nr 99 Reovee puhastamise ning heit- ja sademevee suublasse juhtimise kohta esitatavad
néuded, heit- ja sademevee reostusnditajate piirmddrad ning nende nduete tditmise kontrollimise
meetmed-.

Hoolduspunkt km 26

Hoolduspunkt on planeeritud km 26 Parnu maakonda, Haademeeste valda, Nepste kiilla kinnistule
Laiksaare metskond 1 (21301:003:0087), sihtotstarbega 100 % maatulundusmaa.

Hoolduspunktist ca 2 km kaugusel loodes asub Papisilla kiila.

Hoolduspunktile ldahimad suuremad asumid on Haademeeste alevik (ca 6 km kaugusel laanes),
Kilingi-Nomme linn (ca 25 km kaugusel kirdes) ning Parnu linn ca 40 km kaugusel hoolduspunktist
pohjas.

Planeeritud hoolduspunkti alal on reljeef kaldega edela suunas. Maapinna absoluutkdrgused on
vahemikus umbes 15.90 m - 17.00 m. Planeeritud hoolduspunkti alal on mets.

Planeeritud hoolduspunktist ca 170 m Idunas asub kdrvalmaantee nr 19330 Toitoja — Haademeeste.
PShimaantee nr 4 Tallinn - Parnu - Ikla asub planeeritavast hoolduspunktist ca 6 km kaugusel laanes.

Planeeritud hoolduspunkti piirkonnas on olemasolevad metsateed - Metsavahi tee, Rebase tee.

RB eelprojektiga on projekteeritud ristumine kdrvalmaanteega nr 19330 Toitoja - Haademeeste
eritasandilise ristena viaduktiga, sh juurdepaasuteed ja hooldusteed.

RB eelprojektiga on projekteeritud Uhendustee kdrvalmaanteelt nr 19330 Metsavahi teega nr
2130714. Metsavahi tee katkestatakse RB trassiga ristumisel. Nimetatud hendustee on tihendatud
lisaks ka projekteeritud raudtee hooldusteega trassi laanekdljel.

Hoolduspunktist ca 200 kaugusel kirdes ristub RB trass metsateega Rebase tee nr 2130715. Rebase
tee on RB trassiga ristumise kohas katkestatud (km 26+4+647) ning projekteeritud on
tagasipdordekohad mdlemale poole RB trassi.

RB trassi idakllge on eelprojektiga projekteeritud trassiga paralleelne pinnastee.
RB trassiga ristuvad kraavid on ette ndahtud asendada truupidega.
Planeeritud hoolduspunkti juurde jaab planeeritud Hdademeeste peatus.

Planeeritud hoolduspunkti alal asub maaparandusehitise reguleeriv vork ARUMETSA (TP-786), MPS
kood 6115160020010, mille eesvool on Arumetsa oja (MPS kood 6115160020000). Teenindav tee
on Metsavahi tee.

Kuivendatava metsamaa pindala on 585,3 ha, kus on teekraavaid ja kuivenduskraavid!2,
Arumetsa oja (Arumetsa jogi, reg. kood VEE1151600) on riigi poolt korrashoitav tGhiseesvool.
Planeeritud hoolduspunktist idapool asub Arakaoja.

Planeeritud hoolduspunkti vdimalikku mojualasse jaab III kaitsekategooria taimeliigi Helleri
ebatahtlehik (Anastrophyllum hellerianum) kasvukoht.

Planeeritud hoolsuspunkti vdimalikus mdjualas asub kaitsealune (ksikobjekt koos (ksikobjekti
kaitsetsooniga - Arumetsa vaike randrahn. Objekti piiranguvédndi ulatus on 50 m.

Ehitusgeoloogilised tingimused on keskmised. Vastavalt Maa-ameti geoloogia kaardirakendusele ja
Keskkonnaregistrile!> on piirkonnas |&dhim puurkaev katastri numbriga 7621 (reg. kood

12 https://portaal.agri.ee
13 http://register.keskkonnainfo.ee
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PRK0007621), sligavusega 75,8 m, sanitaarkaitsealaga 50 m, puurkaevu maapinna abs kdrgus 25
m. Labildige: 0-5 m sligavusel segateraline liiv veerisega, 5-20 m siigavusel savi kruusa ja veerisega,
20-30 m sugavusel savi liivakivi vahekihtidega.

Vastavalt Eesti Geoloogiakeskuse koostatud pohjavee kaitstuse kaardile on planeeritud
hoolduspunkti piirkond kaitsmata pdhjaveega ala (alvarid; moreeni <2 m). Maapinnalt esimene
aluspdhjaline veekompleks on poorsete kivimite pdhjaveekihid.

Planeeritud hoolduspunkti alal asuvad elektrihuliin 35-110kV (kdrgepingeliin) HAADEMEESTE:KNO
ja elektridhuliin 1-20 kV (keskpingeliin) ASUJA:KNO.

Hoolduspunkti piirkonnas asub veoalajaam.
Lahim sideliin ELA023 asub pohimaantee kdrval.
Uhisveevarustus ja -kanalisatsioon piirkonnas puudub ning tuleb lahendada lokaalselt.

Sademevee drajuhtimine tuleb lahendada lokaalselt ning peab vastama VV 29.11.2012 vastu vdetud
maarusele nr 99 Reovee puhastamise ning heit- ja sademevee suublasse juhtimise kohta esitatavad
nbuded, heit- ja sademevee reostusnditajate piirmddrad ning nende néuete tditmise kontrollimise
meetmed?.

Hooldustehnika seisuteed

Hooldustehnika seisuteed on planeeritud km 26 (plan. hoolduspunkt, veoalajaam), km 50, km 76
(plan. hoolduskeskus), km 103,3, km 155 ja km 180,4.

Hooldustehnika seisuteedele vajalikud kommunikatsioonid on:

- elekter, mis on vdimalik saada RB eelprojektiga projekteeritud elektriliinidest;
- veevarustus ja kanalisatsioon, mis tuleb lahendada lokaalselt.

2.4.6.4. Variant III
Hoolduskeskus km 69,3

Hoolduskeskus on planeeritud km 69,3 Parnu maakonda, Tori valda (endine Sauga vald), Urge kila
edelaossa kinnistutele Salumaa (73001:008:0198), Valjaotsa (73001:008:0998), Taali metskond 57
(73001:006:0043), Oru (73001:008:0214), Orasselja (73001:008:0212), Orasselja
(73001:008:0213) ja 19214 Janesselja-Urge tee (73001:008:0993). Kdigi nimetatud kinnistute
sihtotstarve on 100 % maatulundusmaa. Kinnistu 19214 Janesselja-Urge tee sihtotstarve on 100 %
transpordimaa. Kinnistutel Salumaa, Valjaotsa ja Orasselja asuvad olemasolevad vaikeelamud ca
250-400 m kaugusel planeeritud hoolduskeskusest.

Hoolduskeskusele |ahimad suuremad asumid on Sindi linn ca 6 km kaugusel, Sauga alev ca 8 km
kaugusel ja Parnu linn ca 10 km kaugusel.

Planeeritud hoolduskeskuse alal on maapinna reljeef suhteliselt tasane.
Alal on mets. Planeeritud hoolduskeskusest ca 2 km kaugusel edelas asub Rdama raba.

Planeeritud hoolduskeskusest ca 20 m kaugusel Idunas asub kdrvalmaantee nr 19214 Janesselja -
Urge. PGhimaantee nr 5 Parnu - Rakvere — SOmeru asub planeeritavast hoolduskeskusest ca 4 km
kaugusel kaugus. Olemasolev raudtee (Tallinn-Lelle-Parnu 124,5-135,8 km, 73001:008:1188) jaab
umbes 3 km kaugusele kagusse.

Lisaks on hoolduskeskusest idas ca 400 m kaugusel kdrvalmaanteega nr 19214 thendatud erateed
— Kodukdla tee, Piiri tee.

RB eelprojektiga on projekteeritud ristumine kdrvalmaanteega nr 19214 Janesselja - Urge
eritasandilise ristena viaduktiga, sh hooldusteed ja mahasdidud.
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Korvalmaanteelt nr 19214 on projekteeritud mahasdit ja alajaama juurdepééasutee. Juurdepaasutee
alajaamani jargib olemasoleva kraavi hooldustee trassi.

Lounapoole on kdrvalmaanteelt nr 19214 projekteeritud mahasodit olemasoleva kraavi hooldusteele.

RB eelprojektiga on projekteeritud juurdepaasutee hoolduskeskusest ca 4 km Idunapool alates Kauba
téanavast kuni metsateeni nr 7300719 Pikandmme metsavahi tee. Metsatee katkestatakse RB trassiga
ristumisel km 8+050.

RB trassi laanekiilge on eelprojektiga projekteeritud trassiga paralleelne pinnastee ja idakilge
hooldustee.

Kraavide korval asuvad olemasolevad kraavide hooldusteed, mis jaddvad RB trassi alla on ette nahtud
sulgeda ning ristuvad kraavid asendada truupidega.

Planeeritud hoolduskeskus jaab ca 700 m kaugusele kirdesse planeeritud Kilksama peatusest.

Hoolduskeskusest I6unas ca 1 km kaugusel asub Kilksama peakraav (registrikood VEE1145200), mis
suubub Parnu jokke (registrikood VEE1123500). Kilksama pkr (MPS kood 6114520020000) on riigi
poolt korrashoitav Uhiseesvool. Peakraavile kehtib veekogu ranna voi kalda veekaitsevéénd 10 m
vastavalt Veeseadusele.

Planeeritud hoolduskeskuse alal asub maaparandusehitise reguleeriv vérk KODUKULA, MPS kood
6114500010050, mille eesvooluks on Suuroja. Reguleeriva vorgu pindala on 169,9 ha.

Maaparandusehitise alal on on nii drenaaz- kui kraavkuivendus.4

Planeeritud hoolduskeskuse vdimalikku mdjualasse jaab I kaitsekategooria linnuliigi vaike-
konnakotkas (Aquila pomarina) elupaik. Tegu on pusielupaigaga, millel on sihtkaitsevéénd. Rail
Balticu KSH aruande kohaselt jaab pulsielupaik hoolduskeskuse ndrga mdju tsooni, kus on soovitav
kasutada leevendavaid meetmeid. Uheks vSimalikuks leevendusmeetmeks on ehitustdéde valtimine
pesitsusperioodil. Planeeritud hoolduskeskuse vOimalikus mdjualas on Raama raba, kus asub III
kaitsekategooria loomaliigi ritt (Pluvialis apricaria) elupaik.

Ehitusgeoloogilised tingimused on keskmised. Vastavalt Maa-ameti geoloogia kaardirakendusele ja
Keskkonnaregistrile!> on piirkonnas lahim puurkaev katastri numbriga 24833 (reg. kood
PRK0024833), sligavusega 63 m, sanitaarkaitsealaga 50 m. Labildige: 0-1,5 m stgavusel liiv, 1,5-
13,5 m sigavusel savi, 13,5-25,8 m sligavusel saviliiv- ja liivsavimoreen, 25,8-60 m sligavusel
lubjakivi, alumises osas kohati mergli vahekihtidega.

Vastavalt Eesti Geoloogiakeskuse koostatud pdhjavee kaitstuse kaardile on planeeritud
hoolduskeskuse piirkond suhteliselt kaitstud pdhjaveega ala (moreeni 20-50 m; savi 5-10 m).
Maapinnalt esimene aluspdhjaline veekompleks on I6heliste ja karstunud kivimite pdhjaveekihid.

Planeeritud hoolduskeskuse ala I|&bib olemasolev elektridhuliin  1-20 kV (keskpingeliin)
JANESSELJA:SND, mis on RB eelprojektiga ette ndhtud asendada maakaabliga.

Lahim elektridhuliin 35-110 kV (kdrgepingeliin) Sindi — Audru, L033 asub ca 250 m kaugusel Idunas
Orasselja kinnistul.

Planeeritud hoolduskeskuse piirkonnas asub veoalajaam.

Uhisveevarustus ja -kanalisatsioon piirkonnas puudub. Lahimad (hisveevargi ja -
kanalisatsioonististeemid on Sauga alevikus ja Sindi linnas.

Sademevee drajuhtimine tuleb lahendada lokaalselt ning peab vastama VV 29.11.2012 vastu voetud
maarusele nr 99 Reovee puhastamise ning heit- ja sademevee suublasse juhtimise kohta esitatavad

14 https://portaal.agri.ee
15 http://register.keskkonnainfo.ee
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nbuded, heit- ja sademevee reostusnditajate piirmddrad ning nende nduete tditmise kontrollimise
meetmed?.

Hoolduspunkt km 126,84
Vt pt 2.4.6.3.

Hoolduspunkt km 26
Vt pt 2.4.6.3.

Hooldustehnika seisuteed

Hooldustehnika seisuteed on planeeritud km 26 (plan. hoolduspunkt, veoalajaam), km 50, km 69,3
(plan. hoolduskeskus), km 103,3, km 147 ja km 176,5.

Hooldustehnika seisuteedele vajalikud kommunikatsioonid on:

- elekter, mis on vdimalik saada RB eelprojektiga projekteeritud elektriliinidest;
- veevarustus ja kanalisatsioon, mis tuleb lahendada lokaalselt.

2.4.7. Alternatiivide vordlus

2.4.7.1. Hoolduskeskuse ja hoolduspunktide RB trassiga iihendamise alternatiivide
vordlus

Peatlikis 2.4.6. kirjeldatust tulenevalt ei ole vdimalik depood kitsendusteta (hendada kdikide
eelprojekti detailsuses kajastatud liini kdrvalteedega ja sOltumata muudest teguritest osutuvad
sobivateks alljargnevad asukohad:

- Haademeeste. On véimalik (hendada peatuskoha korvalteega. Todvotja eeldab, et
peatuskoha kdrvaltee algab vahetult avaliku tee viadukti kdrvalt, on 750m pikkune ja selles
ulatuses ooteplatvormi asukohale kitsendavaid piiranguid Tellija poolt ei esitata.

- Kilksama. On vdimalik Ghendada peatuskoha kdrvalteega, rajades Uhendustee peatuskoha
kdrvalteelt hoolduskeskuseni avaliku tee viadukti alt, kasutades (ht kahest hooldustee jaoks
ettendhtud avast. T6ovotja eeldab, et peatuskoha kdrvaltee algab vahetult avaliku tee
viadukti kdrvalt, on 750m pikkune ja selles ulatuses ooteplatvormi asukohale kitsendavaid
piiranguid Tellija poolt ei esitata.

Rapla. RB trassiga ldhestikku ristuvate Rapla-Marjamaa ning Rapla-Varbola maanteede vahele ei ole
voimalik paigutada reisijate peatuskoha korvalteed ja sellega Gihenduses olevat hoolduspunkti.

Eelprojekti detailsuses on kohalike reisirongide peatuskohad tahistatud kohtobjektina (punktina).
Samas eeldatakse, et kohalike reisirongide peatuskohad asuvad korvaltee déres. Seega ei ole depoo
rodbasteede ja RB peateede Uhendamist liini kdrvalteedega eskiisprojekti detailsuses voimalik
kajastada ilma peatuskohtade korvalteede eskiislahendust omamata. Kaesolevas lahenduses
Toovotja kasitleb lahendusi sellistena, et peatuskoha kdrvalteed on 750m pikkused.

Nende lahenduste valjatédtamisel ongi depoo rdodbasteede eskiislahendused naidatud koos liini
kOrvalteedega peatuskohtades, tapsustades liini kdrvalteede algus- ja I0pp-punkte. Seejuures ei
maarata nendes lahendustes ooteplatvormide tapseid asukohti (peatuskoha faktilisi asukohti) 750m
pikkuse 108igu ulatuses, peatuskoha kdrvaltee suhtes. Peatuskohtade kdrvalteed on ndidatud 750m
pikkustena, et samu teid oleks vdimalik kasutada ka kaubarongide ja tédrongide seismiseks kiirete
reisirongide méddumisel.

Kui depoo réobasteede ja peatee (hendamiseks kasutatakse kohalike reisirongide peatuskoha
kOrvalteed, on vajalik eri suundade reisijate ooteplatvormid omavahel eritasapinnaliselt ihendada
ristudes koikide teedega, s.h. liini tdiendavate korvalteedega. Liitumisskeemi 2 korral ristub
jalakaijate liikumistee suurema arvu roobasteedega kui Liitumisskeemi 1 korral.

Ulaltoodust tulenevalt on eelistatum Liitumisskeem 1.
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2.4.7.2. Alternatiivide vordluse koondtabel

Nariant im  |Eslsed |Pusdused |

e juurdepaas

HP km 50

HK km 98,5
Variant I

HP km 139,5

HP km 26

HK km 76
Variant I1

HP km 126,84

HP km 26

HK km 69,3

Variant III

HP km 126,84
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2.4.8. Eelistatud alternatiiv

Lahtudes alternatiivide vordluse koondtabelist sh kdesoleva aruande alternatiivide vordlusest ja
Keskkonnamdju anallisi tulemustest (vt peatlkk 4) ning kuluanallitsi tulemustest (vt pt. 2.5. ) on
eelistatud alternatiiviks Variant 3 - hoolduskeskus ja hoolduspunktid seoti veoalajaamade
asukohtadega. Hooldustehnika seisuteed paigutati hoolduskeskuse ja hoolduspunktide vahelistele
IGikudele, neist véimalikult vordsele kaugusele.

Eelistatud alternatiivi kohta on koostatud eskiisprojekt.
2.5. Viahimkulu analiiiis

2.5.1. Analiiiisi metoodika

Kuluanaltitisi metoodiliseks aluseks on Euroopa Komisjoni juhend!®. Kuna investeeringuvariantidel
puudavad otsesed sissetulekud, on vordlusmeetodina kasutatud vahimkulu meetodit ehk
vahimkuluanalidsi.

Parimaks variandiks vahimkuluanallitisi mdistes on vdahima diskonteeritud maksumusega variant.

Analiisi vaatlusperioodiks on 30 aastat (soovituslik vaatlusperiood tee infrastruktuuriprojektidel on
25-30 aastat!?).

Diskontomaaraks on vdetud 4%.
Investeeringu jadkvaartuseks vaatlusperioodi I6puks on 30% (konsultandi eksperthinnang).

Vahimkulude anallilsis vOrreldakse kolme alternatiivi. Alternatiivide investeeringumaksumused on
valja toodud Tabel 1.

Tabel 1. Variantide investeeringumaksumused, €

w

88 493 158 982 158 982
Ehitus 15926 977 15034 717 14 199 657
Seadmed 29 600 000 29 600 000 29 600 000
Materjal 130 900 130 900 130 900
Kokku 45 746 370 44 924 599 44 089 539

Investeering on kdikide variantide puhul jaotatud vaatlusperioodi kolme esimese aasta peale
vahekorras 20%/40%/40%.

Aastane hoolduskulude maar on kdigi variantide puhul sarnane, ehk 7 232 302 €/aastas.

Toovotja poolt valja arvestatud hoolduse maksumus aastas kehtib etteantud eelduste raames ning
ei ole kasitletav kui Rail Baltic Eesti trassiosa aastane ulalpidamiskulu, st kogukulu.

16 Guide to Cost-benefit Analyses of Investment Projects. December 2014
7Kulude-tulude anallusi juhend investeerimisprojektidele, Euroopa Komisjon. Detsember 2014
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Ennekdike tuleb arvestada, et tulevane raudteeinfrastruktuuri-ettevotja on kohustatud mé&arama
ning kehtestama tapsed juhised ning eeskirjad raudteeinfrastruktuuri kasutada andmise teenuse
tarbeks. SoOltuvalt vastavatest eeskirjadest vOib kéesolevas toos kasitletud rutiinidele ja
protseduuridele lisanduda (samuti ara jaada) tdiendavaid plaanilisi téid, mille osas pole vdimalik
absoluutset tapsust tagada enne, kui vastav teenus on kdttesaadavaks tehtud.

Uhtlasi tuleb tahele panna, et vastav kulu ei sisalda nn administratsiooni kulu ehk teisisénu kulu, mis
tekib kogu raudteeinfrastruktuuri-ettevotte kditamisest (st erinevate juhtimistasandite palgakulud,
Uldkulud, sisseostetavate teenuste kulud jne). Hoolduskulus kajastub (ksnes nende isikute
toojoukulu, kes vahetult vastavaid toiminguid 1abi viivad, samuti selliste sisseostetavate teenuste
kulu, mis on vahetult vajalikud teenuse toimepidevuse tagamiseks (toppimine, lihvimine,
ballastipuhastus jne). Samuti ei sisalda hoolduskulu raudteeinfrastruktuuri amortisatsioonikulu.

Raudteeinfrastruktuuri majandamisel on oluline kulukomponent ka raudteeliikluse juhtimisega
kaasnev kulu (ennekdike liikluskorraldajate palgakulu, vdhemal maaral muud antud tegevuse
teostamiseks vajalikud kulud), mida hoolduskulu samuti ei sisalda.

Toovotja rohutab, et hoolduskulude juures tuleb arvestada muuhulgas tulevikus aset leidva
palgainflatsiooniga, mis asjassepuutuvate ametikohtade (st suhteliselt madala tédétasuga
ametikohad) puhul on kdrgem keskmisest inflatsiooni tasemest.

Vahimkuluanallidsi tulemused on esitatud Tabel 2.

Tabel 2. Vahimkuluanaliiiisi tulemused

Diskonteeritud kulu, €

Variant | 150 851 130
Variant I 150 142 811
Variant Il 149 423 038

Kuna vorreldavate variantide kulusisendid erinevad Uksteisest vahesel maéaral, on kogu projekti
elueale diskonteeritud kulude summa erinevatel variantidel sarnane. Erinevused jaavad 1%
piiridesse, mida vGib lugeda mitteoluliseks.

Vahimkuluanallidsi pohjal on kdik variandid vordselt eelistatud.

Vahimkuluanallusi arvutustabel on esitatud Lisa 4.

2.6. Teostamine

Kdik hoolduskeskuse roobasteed, hoolduspunktide rodobasteed ja veeremi seisuteed saavad
Ulejéanud rodbasteedega liituda vaid RB liiklusjuhtimissiisteemiga seotud péérmete kaudu. Seetdttu
peavad RB hoolduskeskuse ja hoolduspunktide kdik liitumispoérmed Ulejadnud réébasteedega ja
hoolduskeskusest ja hoolduspunktist véljasoitu lubavad kdik foorid kajastuma RB rodbasteede ja
liiklusjuhtimissisteemi tddprojektides. Eelnimetatud podormed ja foorid tuleb valja ehitada
samaaegselt RB esimese ehitusetapiga.

Hooldustehnika seisuteed on otseselt seotud RB liiklusjuhtimissiisteemiga ja nende liitumispodrmed
ja valjasdidufoorid tuleb valja ehitada koos RB esimese etapiga. Kuna hooldustehnika seisuteede
muldkeha on (ks tervik RB pohitrassi muldkehaga, on otstarbekas hooldustehnika seisuteed taies
mahus valja ehitada juba RB esimese etapi mahtudes, arvestades, et need leiavad kasutust ka RB
ro0basteede ehitamise kaigus. Samuti on nad kasutatavad ka liiklusgraafikus liikuvate rongide
peatumiseks.
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RB esimese etapi ehitamise alguseks peavad olema valmis ka hoolduskeskuse ja hoolduspunktide
projektid ning nendega seotud RB reisirongide peatuskohtade projektid koos kaasnevate rajatistega
nagu juurdepaasuteed, tunnelid, parklad, abihooned elektrivarustus jne.

Hoolduskeskuse ja hoolduspunktide sisemised rodbasteed ei pea olema seotud RB
liiklusjuhtimissiisteemiga ja neid saab rajada ka hiljem, parast RB valmimist. Samas tuleb arvestada
vOimalusega, et ka RB ehitamise perioodil vajatakse ajutisi tugipunkte, ro6basteid ja ladusid.

Kui mistahes pdhjusel otsustatakse hooldusdepoo rajada parast RB vaéljaehitamist, on madistlik
ajutiste rajatiste lahendused Uhitada hoolduskeskuse ja hoolduspunktide valja tédétatud
lahendustega. Need asjaolud tuleb kajastada RB hankemenetluses.

Hooldusdepoo hilisema valjaehitamise korral kohtades, kus hooldusdepoo on (U(hitatud
veoalajaamaga, on otstarbekas koos veoalajaamaga valja ehitada need veoalajaama hooned, mis
hiljem hakkavad taitma ka hooldusdepoo funktsioone.
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3. Eskiisprojekt

3.1. Eelistatud variant
Vastavalt teostatavus-tasuvusanaliilsi tulemustele on eelistatud Variant III, millele on koostatud
eskiisprojekt ja keskkonnamdju anallits.

3.2. Projektiala liihikirjeldus

3.2.1. Hoolduskeskus km 69,3 Parnu maakonnas Tori vallas Urge kiilas

Hoolduskeskus km 69,3 asub Parnu maakonnas Tori vallas Urge kiilas. Hoolduskeskus hdlmab
jargevas tabelis (Tabel 3) loetletud kinnistuid.

Tabel 3. Hoolduskeskusega holmatud kinnistud

Salumaa 73001:008:0198 15,5 Maatulundusmaa 100%
Valjaotsa 73001:008:0998 14,63 Maatulundusmaa 100%
Taali metskond 57 73001:006:0043 122,0 Maatulundusmaa 100%
Oru 73001:008:0214 39,8 Maatulundusmaa 100%
Orasselja 73001:008:0212 11,3 Maatulundusmaa 100%
19214 Janesselja- 73001:008:0993 3,21 Transpordimaa 100%
Urge tee

Orasselja 73001:008:0213 28,7 Maatulundusmaa 100%

Hoolduskeskusele Idhimad suurimad asumid on Sauga alev (ca 8 km kaugusel) ja Parnu linn (ca 10
km kaugusel).

Vt ka pt 2.4.6.

3.2.2. Hoolduspunkt km 126,84 Rapla maakonnas Rapla vallas Purku kiilas

Hoolduspunkt km 126,84 asub Rapla maakonnas Rapla vallas Purku kilas Rapla ja Kehtna valla piiril.
Lahimad suured asumid on Kehtna ja Keava alevikud, mis asuvad hoolduspunktist ca 7-11 km
kaugusel. Mdrjamaa alev asub hoolduspunktist ca 30 km kaugusel. Hoolduspunkt hdlmab jéargnevas
tabelis (Tabel 4) loetletud kinnistuid.

Tabel 4. Hoolduspunktiga h6lmatud kinnistud

Liiva 65403:001:0242 15,5 100% maatulundusmaa
Allika 29202:005:0034 22,76 100% maatulundusmaa
NOmme 65403:001:0633 6,0 100% maatulundusmaa
P6lma 65403:001:0008 5,8 100% maatulundusmaa
Ooga 65403:001:0057 4,87 100% maatulundusmaa
Vohma 29202:005:0562 40,9 100% maatulundusmaa

Peale selle paikneb hoolduspunkt veel thel reformimata maa-alal (EHAK kood 6445).

Vt ka pt 2.4.6.
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3.2.3. Hoolduspunkt km 26 Parnu maakonnas Haddemeeste vallas Nepste kiilas

Hoolduspunkt km 26 asub Parnu maakonnas Haademeeste vallas Nepste kiilas. Hoolduspunkt asub
kinnistul Laiksaare metskond 1 (21301:003:0087). Kinnistu pindala on 2444,5 ha ning sihtotstarve
on 100% maatulundusmaa. Hoolduspunktist ca 2 km kaugusel loodes asub Papisilla kila. Lahimad
suured asumid hoolduspunktist on Haddemeeste alevik (ca 6 km kaugusel lddnes), Kilingi-Nomme
linn (ca 25 km kaugusel kirdes) ja Parnu linn (ca 40 km kaugusel pdhjas).

Vt ka pt 2.4.6.

3.3. Ehitusgeoloogilised ja hiidrogeoloogilised tingimused

Jargnev hudrogeoloogiliste tingimuste kirjeldus on koostatud RB eelprojekti raames teostatud
ehitusgeoloogiliste uuringute aruannete pdhjal ning Maa-ameti kaardirakenduste ja Eesti pdhjavee
kaitstuse kaardi pohjal.

3.3.1. Hoolduskeskus km 69,3
Valitdo tehti objektidel 2014.a detsembrist kuni 2015.a aprillini ning 2015.a. juulis.
Uuringu maksimaalne sigavus ulatus 19,4 meetrini.

Raudteetrassi 10ik GL-06 paikneb Pdrnumaal, Parnu linnas ning Sauga ja Are vallas, valdavalt suurtel
Riigimetsa Majandamise Keskusele kuuluvatel maatlikkidel (~9,4 km ulatuses) ja trassildigu alguses
ka reformimata riigimaal (trassildigu [dunapoolne osa ~1,2 km ulatuses) ning vdiksemas ulatuses ka
eraomanikele kuuluvatel maatukkidel (~5,2 km ulatuses).

Vaadeldav trassildoik paikneb Madal-Eesti akumulatsioonitasandikul (Parnu madalikul), Sakala
kdrgustiku jalami eelsel alal. Uldine reljeefi tdus on trassildigu I8unapoolsest osast pdhjapoolse osa
suunas. Maapinna absoluutkdrgused muutusid uuringupunktide asukohtades vahemikus 6,30...23,25
m. Suhteliselt madalamal on trassildigu Idunapoolne osa kuni Rd&@ma turbamaardla servani IP29
juures (Idigul IP1...IP29 maapinna abs. kdrgus valdavalt 6...10 m), Rd&dma raba Idigul maapinna
absoluutkdrgus kasvab raba keskosa suunas, koos maapinna tdusuga kaasneb raba keskosa suunas
ka turbalasundi kogupaksuse suurenemine (Rdédma turbamaardla piiresse jaaval 16igul IP29...IP50
maapinna abs. kdrgus valdavalt 10...16 m), trassildigu keskosas jaab Idigul IP50...IP85 maapinna
abs. kbrgus 11...16 m vahemikku tdustes tasapisi pdhja suunas, trassildigu pdhjapoolses osas
maapinna jark-jarguline tdus jatkub, maapind on ndrgalt lainjas (I6igul IP86...IP158 maapinna abs.
kdrgus 17...23 m). Suurematest pinnaveekogudest I8ikub trass Kilksama peakraavi, Korju peakraavi
ja Raagu ojaga. Trassildigu Idunapoolne ots paikneb Parnu joe lahedal (kaugus Parnu joest ~0,3
km).

Pinnakatte paksus on enamusel trassi alast Gldgeoloogilistel andmetel suhteliselt suur (10...30 m),
pinnakatte all avanevad trassildigu Idunapoolses osas aluspdhja Devoni ladestu aleuroliidid (s.o.
lilvast peenema terasuurusega purdkivim), liivakivid ja kdva konsistentsiga savid ning trassildigu
pohjaosas Siluri ladestu karbonaatsed kivimid. Pinnakate koosneb enamasti merelisest liivast,
jaajarvelistest savipinnastest ja moreenist, paiguti esineb turvast (Rd&dma raba I0ik).

Ldigu GL-06 piires labib projekteeritav raudteetrass 18igul IP29...IP50 keskkonnaregistris arvele
voetud kohaliku tahtsusega Raama turbamaardlat (vahe- ja hastilagunenud turvas), kus turbalasundi
kogupaksus on rajatud uuringupunktide andmetel 1,80...6,50 m. Turbalasund levib vaiksemas
paksuses ka valjaspool Rddma turbamaardla piiri 16igul IP19...IP28 (sealjuures Idigul IP19...IP23
esineb turvas peenliiva vahekihina) ja IP51...IP53, kus turba paksus on enamasti ~1,0 m.

Hoolduskeskus ja planeeritav juurdepaasutee jaab uuringupunktide vahemikku IP60 kuni IP72 ning
404 kuni 406, hoolduskeskusele lahimad punktid on IP62 kuni IP68.

Aruandes on nimetatud planeeritava hoolduskeskuse piirkonda liiva leviku alaks. Antud alal esineb
kilmumisstigavusel (1,25 m) eriteraline liiv. See rajooni tllp esineb uuringupunktide IP1...IP23;
IP62...IP72 ja IP154...IP158 vahel. Liiv on esindatud valdavalt méllika/mdllise peenliivana, mille all
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lasuvad erineval sigavusel viirsavi ja moreen. Liivad on veeklllastunud ning kohevad, kohati
kesktihedad.

RB eelprojektiga projekteeritud viadukti juures (kdrvalmaantee nr 19214 Jénesselja - Urge) on
uuringupunktid 813 kuni 816, mille kohta on aruandes kirjeldus: liiv ja savi kuni 3.0 m; pehme-sitke
moreen kuni 14.1 m; kdva moreen >14 m.

Pinnasevee tase oli vélitddde ajal (detsember 2014.a. ja jaanuar-veebruar-marts-aprill-juuli 2015.a.)
0,00...2,10 m sligavusel maapinnast, enamasti 0,00...1,00 m sltgavusel maapinnast. Pinnasevee
tase uuringupunktides IP61 kuni IP67 oli vahemikus 0,00...1,20 m sigavusel maapinnast.

Pinnasevee tase igas konkreetses uuringupunktis on naidatud geoloogilisel Iabildikel. Geoloogilistel
I&bilGigetel on pinnasevee tase tdhistatud tingmargiga GWL (groundwater level), mille juures on &ra
toodud ka veetaseme stigavus maapinnast (m).

Aastaringselt plsiv pinnasevee horisont asub valdaval osal trassildigust vahetult maapinna I&dhedal
(jdaddes enamasti maapinnast moddetuna kuni 1,00 m stigavusele, killmumissiigavusest kdrgemale),
ulatudes paiguti maapinnani. Sademete rohkel perioodil ja lumesulamise ajal tuleb kdikjal arvestada
hooajaliselt maapinnani ulatuva veetasemega.

Pinnasevesi toitub pohiliselt sademetest. Pinnasevesi liigub 1dbi kraavituse edasi suurematesse
(koguja)kraavidesse ja ojadesse, sealtkaudu edasi Parnu ja Sauga jokke ning lébi ojade ja/vdi jogede
jOuab vesi Ladnemerre (Parnu lahte). Vee kohalik liikumine soltub maapinna reljeefist ja kraavide
paigutusest ja kallakust.

Vastavalt Eesti Geoloogiakeskuse koostatud pohjavee kaitstuse kaardile on planeeritud
hoolduskeskuse piirkond suhteliselt kaitstud pdhjaveega ala (moreeni 20-50 m; savi 5-10 m).
Maapinnalt esimene aluspdhjaline veekompleks on I0heliste ja karstunud kivimite pdhjaveekihid.

Ehitusgeoloogilised tingimused on keskmised.

3.3.2. Hoolduspunkt km 126,84
Valitdo tehti objektidel 2015.a veebruar-aprill ning 2015.a juuli-september.
Uuringu maksimaalne sltigavus ulatus 12,85 meetrini.

Raudteetrassi 16ik GL-08 paikneb Parnumaal Vandra vallas ning Raplamaal Kehtna ja Raikkila vallas.
Umbes pool trassildigust paikneb suurtel Riigimetsa Majandamise Keskusele kuuluvatel maatikkidel
(~8,2 km ulatuses katastriliksustel Kdnnu metskond 2, Karu metskond 5, Karu metskond 27, Karu
metskond 28), Keskkonnaministeeriumi valitsemisalas olevatel riigimaadel (~0,7 km ulatuses
katastriliksustel Vainurasta, Kogritsa) ja trassi Idpuosas lksikutes kohtades ka reformimata riigimaal
ning umbes pool trassildigust paikneb eraomanikele kuuluvatel maattkkidel (~9,5 km ulatuses).

Vaadeldav trassildik paikneb Siluri platoo abrasioonitasandikul. Uldine reljeefi tdus on trassildigu
IGunapoolsest osast pdhjapoolse osa suunas. Maapinna absoluutkdrgused muutusid uuringupunktide
asukohtades vahemikus 44,90...57,00 m. Suhteliselt madalamal on trassildigu Idunapoolne osa
(I6igul IP1...IP100 maapinna abs. kOrgus valdavalt 45...50 m), tdustes tasapisi pdhja suunas,
trassildigu pohjapoolses osas maapinna jark-jarguline tdus jatkub, maapind on ndrgalt lainjas (I3igul
IP101...IP186 maapinna abs. kdrgus 50...57 m). Suurematest pinnaveekogudest |8ikub trass Kohtru
joe (Laande kraavi), Nurtu joe (Valgu joe) ja Velise joega (Lihuveski joega). Trassi pohjapoolses osas
voolab trassist ~0,5 km |aane pool paralleelselt projekteeritava raudteetrassiga ja piki Hiienurme
turbamaardla servaala pohja-IGuna suunaliselt Ahtama joe (Jarvakandi joe) lahe, péérdudes Purku
klla juures ldande.

Pinnakatte paksus on enamusel trassi alast Gldgeoloogilistel andmetel suhteliselt vaike (2...10 m),
pinnakatte all avanevad Siluri ladestu karbonaatsed kivimid - lubjakivid ja dolomiidid, milles vdib
esineda karsti. Pinnakate koosneb enamasti jaajarvelistest ja jaajoelistest liivadest ning moreenist,
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IGigu pOhjapoolses osas esineb laialdaselt turvast (Hiienurme turbamaardla asukohas ja selle
lahialadel).

Ldigu GL-08 piires kulgeb projekteeritav raudteetrass I8igul IP167...IP186 piki Hiienurme
turbamaardlat, kus turbalasundi kogupaksus on rajatud uuringupunktide andmetel 0,40...3,65 m
(enamasti 1,0...2,0 m). Pohja-ldunasuunaliselt piklikuks venitatud turbamaardla on
keskkonnaregistris arvele vdetud kui kohaliku tahtsusega maardla. Turvas on vahe- kuni
hastilagunenud; 16igu GL-08 piires levib registri jargi Gksnes hastilagunenud turvas. Turbalasund
levib vaiksemas paksuses ka véljaspool Hiienurme turbamaardla piiri 16igul IP157...IP166, kus turba
paksus on enamasti ~1,0 m.

Raudteetrassi 10ik GL-09 paikneb Raplamaal, Kehtna, Raikklla ja Rapla vallas. Enamus trassildigust
paikneb eraomanikele kuuluvatel maatikkidel, umbes viiendik paikneb Riigimetsa Majandamise
Keskusele kuuluvatel maatiikkidel (~2,7 km Vardi metskond 136, Vahastu metskond 95, Vahastu
metskond 206) ja reformimata riigimaal (~0,7 km) ning Keskkonnaministeeriumi valitsemisalas
olevatel riigimaadel (~1,6 km ulatuses katastriliksustel Pukavastase, Sooaare, Krahvi ja
Koplimetsa).

Vaadeldav trassildik paikneb Harju lavamaa Idunapoolses osas. Reljeefi muutused on sujuvad ning
moodustavad madaliku trassildigu keskosas. Maapinna absoluutkdrgused muutusid uuringupunktide
asukohtades vahemikus 49,85...72,0 m.

Maapind langeb sujuvalt absoluutkdrgusest 57 m kuni ca 50 m margini I0igu keskosas. Edasi
tOousevad hipeteta maapinna kdrgusmargid trassildigu pdhjapoolse otsani ja pilsuvad viimastel
kilomeetritel vahemikus 66...72 m. Suurematest pinnaveekogudest 10ikub trass Kuusiku, Vigala ja
Kodila jogedega, samuti mitmete ojade ja magistraalkraavidega.

Pinnakatte paksus on enamusel trassi alast tildgeoloogilistel andmetel méddukas (5...10 m) ja trassi
pohjapoolses osas vdheneb alla 5 m. Paiguti vdib kvaternaarsete settete paksus olla 1 m ja vdhem.
Pinnakatte all avanevad Siluri ladestu karbonaatsed kivimid - lubjakivid ja merglid. Pinnakate
koosneb enamasti moreenist, savikatest pinnastest ja liivadest, paiguti esineb turvast. Ldigu GL-09
IGunapoolses osas labib trass Kaigepere soo ja pohjapoolses osas Hagudi raba.

LOik GL-09 labib keskkonnaregistris arvele vdetud kohaliku tahtsusega Hiienurme ja Hagudi
turbamaardlat (vahe- ja hastilagunenud turvas) I8igul IP1...IP43 ja IP193..IP202, kus turbakihi
paksus on vastavalt 0,95...3,6 m ja 2,7...6,4 meetrit. Turbalasund levib ka valjaspool turbamaardlate
piiri 10ikudel IP91...IP93, IP145.

Planeeritav hoolduspunkt ja juurdepaasutee jaab uuringupunktide vahemikku IP181 kuni IP186 ning
IP1 kuni IP6, hoolduspunktile I&dhimad punktid on IP182 kuni IP186, IP1 kuni IP2.

Aruandes on nimetatud planeeritava hoolduspunkti piirkonda turba leviku alaks. Antud alal esineb
kilmumissiigavusel (1,25 m) ja kohati sellest kdrgemal véhe kuni keskmiselt lagunenud turvas. See
rajooni tuldp esineb uuringupunktide IP158...IP186 vahel. Turba paksus ulatub siin kuni 3,65
meetrini. Turvas sisaldab rohkesti orgaanilist ainet, pinnas on palju kokkusurutav. Turba all esinevad
valdavalt dhuke liivakiht ja sitke kuni kdva konsistentsiga moreen.

Uuringupunktide IP1...IP41, IP92..1IP93 ja IP194...IP200 vahel esineb kiilmumissiigavusel (1,25 m)
valdavalt vdhe kuni hasti lagunenud turvas. Turba paksus ulatub siin kuni 6,5 meetrini. Turvas
sisaldab rohkesti orgaanilist ainet, pinnas on palju kokkusurutav. Turba all esinevad liiva- savimalli,
molli- voi moreenikiht.

Pinnasevee tase oli valitodédel ajavahemikus marts-aprill ja juuli-august 2015.a. 0,00...1,80 m
sligavusel maapinnast, ajavahemikus veebruar-aprill, juuni-juuli ja september 2015.a. 0,00...2,85 m
siigavusel maapinnast, enamasti 0,00...1,00 m sligavusel maapinnast. Pinnasevee tase
uuringupunktides IP183 kuni IP186 oli vahemikus 0,40...0,80 m siigavusel maapinnast. Pinnasevee
tase uuringupunktides IP1 kuni IP6 oli vahemikus 0,40...1,50 m siigavusel maapinnast.
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Pinnasevee tase igas konkreetses uuringupunktis on naidatud geoloogilisel 1abildikel. Geoloogilistel
I&bildigetel on pinnasevee tase tdhistatud tingmargiga GWL (groundwater level), mille juures on &ra
toodud ka veetaseme stigavus maapinnast (m).

Aastaringselt pisiv pinnasevee horisont asub valdaval osal trassildigust vahetult maapinna lahedal
(jaades enamasti maapinnast moddetuna kuni 1,00 m stigavusele, kiilmumissiigavusest kdrgemale),
ulatudes paiguti maapinnani. Sademete rohkel perioodil ja lumesulamise ajal tuleb kéikjal arvestada
hooajaliselt maapinnani ulatuva veetasemega.

Pinnasevesi toitub pohiliselt sademetest. Pinnasevesi liigub labi kraavituse edasi suurematesse
(koguja)kraavidesse ja ojadesse, sealtkaudu edasi peamiselt ida-lddne suunaliselt voolavatesse
Nutru, Velise ja Ahtama jogedesse ning labi eelnimetatud jogede suubumise Vigala ja seejarel Kasari
jokke jouab vesi Ladnemerre (Matsalu lahte). Vee kohalik liikumine soltub maapinna reljeefist ja
kraavide paigutusest ja kallakust.

Vastavalt Eesti Geoloogiakeskuse koostatud pohjavee kaitstuse kaardile on planeeritud
hoolduskeskuse piirkond ndrgalt kaitstud pdhjaveega ala (moreeni 2-10 m; savi, liivsavi <2 m).
Maapinnalt esimene aluspdhjaline veekompleks on I8heliste ja karstunud kivimite pdhjaveekihid.

3.3.3. Hoolduspunkt km 26
Valitdo tehti objektidel 2014.a septembris-oktoobris ning 2015.a jaanuaris-veebruaris.
Uuringu maksimaalne sigavus ulatus 5,4 meetrini.

Raudteetrassi 10ik GL-02 paikneb Parnumaal, Haddemeeste vallas, valdavalt suurtel Riigimetsa
Majandamise Keskusele kuuluvatel maatiikkidel (Orajoe metskond 1, Orajoe metskond 2, Orajde
metskond 3, Orajoe metskond 4, Laiksaare metskond 1, Laiksaare metskond 3) ning védiksemas
ulatuses ka eraomanikele kuuluvatel maatikkidel (~1,1 km ulatuses).

Vaadeldav trassildik paikneb Madal-Eesti akumulatsioonitasandikul (Parnu madalikul), Sakala
kdrgustiku jalami eelsel alal. Reljeef on kogu trassildigu ulatuses tasane. Maapinna absoluutkdrgused
muutusid uuringupunktide asukohtades vahemikus 13,20...18,80 m. Suhteliselt madalamal on
trassildigu IGunapoolne osa (abs. kdrgus 13...16 m), trassildigu kesk- ja pohjaosas maapind sujuvalt
touseb (abs. kdrgus >16 m). Suurematest pinnaveekogudest I[Gikub trass Lemmejdega ja
Haademeeste joega.

Pinnakatte paksus on enamusel trassi alast vaike (1...5 m), vahetult maapinna lahedal avanevad
aluspdhja Devoni ladestu aleuroliidid (s.o. liivast peenema terasuurusega purdkivim), liivakivid ja
kdva konsistentsiga savid. Ohuke pinnakate koosneb enamasti moreenist, samuti jaajarvelise ja
merelise tekkega liivadest. Trassiga I6ikuvate jogede lIdheduses ja lammialal levivad joesetted.

Loigu GL-02 piires ei labi projekteeritav raudteetrass Uhtki keskkonnaregistris arvele voetud
maardlat.

Planeeritav hoolduspunkt ja juurdepdaasutee jaab uuringupunktide vahemikku IP181 kuni IP186 ning
IP158 kuni IP171, samuti punktid nr 451, 452. Hoolduspunktile 1dhimad uuringupunktid on IP164
kuni IP170.

Aruandes on nimetatud planeeritava hoolduspunkti piirkonda Devoni aluspdhja alaks. Antud alal
lamavad pindmise kasvu- ja liivakihi all aluspdhja liiva, savi ja aleuroliidi vahelduvad kihid. See
rajooni tllp esineb uuringupunktide IP183...IP6; IP31...IP45; IP106...IP136 ja IP145...IP172 vahel.
Soltuvalt savi vahekihtide osakaalust on aluspdhi I8imise jérgi vaheplastne savine peenliiv kuni
keskplastne mollsavi. Aluspdhja pinnased esinevad tavaliselt kilmumissiigavusest (1,25 m)
kérgemal.

Vaadeldava trassildigu puhul on tegemist tihedalt kraavitatud maa-alaga. Suurematest
pinnaveekogudest 10ikub trass Lemmejdega ja Haaddemeeste jO0ega, samuti mitmete ojadega.
Lemmej0e ja Hdddemeeste joe vahelisel alal 18ikub trass Kabli oja, Priivitsa oja ja Kadaka ojaga ning
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Haademeeste joest pShja pool Arumetsa ja Araka ojadega. Pinnaveekogude vork on kogu vaadeldava
trassildigu ulatuses véga tihe.

Pinnasevee tase oli valitééde ajal (september-oktoober 2014.a. ja jaanuar-veebruar 2015.a.)
0,00...1,60 m sligavusel maapinnast, enamasti 0,00...0,60 m slgavusel maapinnast. Pinnasevee
tase uuringupunktides IP158 kuni IP171 oli vahemikus 0,15...0,80 m siigavusel maapinnast.

Pinnasevee tase igas konkreetses uuringupunktis on naidatud geoloogilisel labildikel. Geoloogilistel
I&bilGigetel on pinnasevee tase tdhistatud tingmargiga GWL (groundwater level), mille juures on &ra
toodud ka veetaseme stigavus maapinnast (m).

Aastaringselt pisiv pinnasevee horisont asub valdaval osal trassildigust vahetult maapinna ldhedal
(jdades enamasti maapinnast moddetuna kuni 0,60 m stigavusele, kiilmumissiigavusest kdrgemale),
ulatudes paiguti maapinnani. Sademete rohkel perioodil ja lumesulamise ajal tuleb kdikjal arvestada
hooajaliselt maapinnani ulatuva veetasemega.

Kdrge pinnasevee taseme ja moreeni halva veejuhtivuse tottu esineb paiguti soostunud I8ike, kus
pindmise kihina esineb kuni 0,70 m paksuses turvas ja/voi turbamuld.

Pinnasevesi toitub pohiliselt sademetest ja Sakala korgustiku jalamilt peale valguvast veest.
Pinnasevesi liigub Iabi kraavituse edasi suurematesse (koguja)kraavidesse ja ojadesse, sealtkaudu
edasi Lemmejdkke ja Hdademeeste jokke ning labi ojade ja/vdi jogede jouab vesi Ladanemerre (Liivi
lahte). Vee kohalik liikumine sdltub maapinna reljeefist ja kraavide paigutusest ja kallakust.

Vastavalt Eesti Geoloogiakeskuse koostatud pohjavee kaitstuse kaardile on planeeritud
hoolduspunkti piirkond kaitsmata pdhjaveega ala (alvarid; moreeni <2 m). Maapinnalt esimene
aluspohjaline veekompleks on poorsete kivimite pdhjaveekihid.

3.3.4. Hooldustehnika seisuteed

Hooldustehnika seisuteed on planeeritud km 26 (plan. hoolduspunkt), km 50, km 69,3 (plan.
hoolduskeskus), km 103,3, km 147 ja km 176,5.

3.3.4.1. Hooldustehnika seisuteed km 50

Loik GL-04, uuringupunktide vahemik IP53 kuni IP63 ja 815, 816 (Laadi tee riste juures).

Loigu GL-04 piires ei labi projekteeritav raudteetrass Uhtki keskkonnaregistris arvele voetud
maardlat.

Trassildigu keskosas IP35...IP124 vahelisel 18igul jadb maapinna abs. kdrgus valdavalt 6...8 m
vahemikku (lksikutel lihematel Idikudel kerkib maapind ka abs. kdrguseni 9 m).

Antud alal (savi leviku ala) esineb kilmumissiugavusel (1,25 m) ja sellest kuni 0,50 m stiigavamal
savipinnas. Savipinnastena on esindatud valdavalt liivaga savi ja méllsavi. Savipinnased esinevad
muutliku tisedusega liiva ja moreeni vahel. Savid on valdavalt pehme kuni sitke konsistentsiga,
vahe- kuni keskplastsed.

Pinnasevee tase oli valitodde ajal (oktoober-november-detsember 2014.a. ja marts-aprill-mai
2015.a.) 0,00...2,50 m sugavusel maapinnast, paiknedes enamasti 0,00...1,00 m sigavusel
maapinnast.

Pinnasevee tase punktides IP53 kuni IP63 mdddetud 0,00...1,0 m siigavusel maapinnast.

Punktis 816 pinnasevee tase 08.04.2016 mdddetud 1,2 m sligavusel maapinnast.

3.3.4.2. Hooldustehnika seisuteed km 103,3
Loik GL-07a, uuringupunktide vahemik IP232 kuni IP259 ja 476-482.

Loigu GL-07a piires ei labi projekteeritav raudteetrass Uhtki keskkonnaregistris arvele voetud
maardlat.
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Uuringupunktide IP198...IP240 ja IP253...IP268 vahemikus on moreeni ala. Antud alal lamab
kasvukihi all vaheplastne moreen. Moreeni pdhiosaks on valdavalt lilvaga savimoll, kohati esineb ka
mollsavi- ja liivmoreeni. Moreeni pealispind jaab tavaliselt kiilmumissiigavusele (1,25 m) vdi sellest
kdorgemale.

Uuringupunktide IP241...IP252 vahemikus on liiva leviku ala. Antud alal esineb kiilmumissligavusel
(1,25 m) kruusane liiv. Kruusane liiv on kesktihe kuni tihe. Kihi paksus ulatub kuni 3,2 meetrini ning
lilva all lamab moreen.

Pinnasevee tase oli valitddde ajal (marts, september-detsember 2015.a. ja jaanuar, aprill 2016.a.)
0,00...2,25 m sligavusel maapinnast, enamasti 0,00...1,00 m sligavusel maapinnast.

Pinnasevee tase punktides IP232 kuni IP259 modddetud 0,10...0,90 m sligavusel maapinnast.
Punktis 478 pinnasevee tase mdoddetud 2,10 m sligavusel maapinnast, punktis 480 pinnasevee tase
moddetud 2,20 m sligavusel maapinnast.

3.3.4.3. Hooldustehnika seisuteed km 147

LOik GL-10, uuringupunktide vahemik IP1 kuni IP9 ja 412-417, projekteeritud viadukti juures punktid
812-814.

LOik GL-10 labib keskkonnaregistris arvele voetud kohaliku tdhtsusega Hagudi turbamaardlat (vahe-
ja hastilagunenud turvas) I8igul IP18...IP21, kus turbakihi paksus on 1,05...1,7 meetrit. Turbalasund
levib ka valjaspool Hagudi turbamaardla piiri 16igul IP22...IP26, IP212...1P217.

Uuringupunktide IP1...IP15 vahemikus on Siluri aluspdhja leviku ala. Antud alal lamavad ohukese
pinnakate all aluspdhja lubjakivi. Aluspdhi esineb tavaliselt kiilmumissiigavusest (1,25 m) kdrgemal
ja selle peal esineb valdavalt 6huke moreenikiht. Lubjakivi on kohati murenenud v6i mergline.

Pinnasevee tase oli valitédde ajal (mai-juuni, september-detsember 2016.a.) 0,20..11,0 m
stigavusel maapinnast, enamasti 0,20...2,00 m sliigavusel maapinnast.
3.3.4.4. Hooldustehnika seisuteed km 176,5

LOik GL-11, uuringupunktide vahemik IP51 kuni IP60 ja punkt 815 (projekteeritud Jaatmehoidla tee
riste juures).

Trass labib Tallinna-Saku Uleriigilise tahtsusega liivamaardlat. Vahemikus IP53...IP59 labib trass
maardla 73. plokki.

Uuringupunktide IP38...IP63 vahemikus on liiva leviku ala. Antud alal esineb kilmumisstigavusel
(1,25 m) kesk- ja jameliiv. Kesk- ja jameliiv on valdavalt kohevad kuni kesktihedad. Liivakihi paksus
on varieeruv ning kihti pole alati kogupaksuses labitud.

Pinnasevee tase oli valitédde ajal (oktoober-detsember 2016.a. ja jaanuar-marts, mai 2017.a.)
0,00...3,60 m sligavusel maapinnast, enamasti 0,00...1,30 m sligavusel maapinnast. Vahemikus
IP47...IP55 esinevad Umbritsevast kdrgematel aladel maapinna léhedal suure paksusega (>5 m)
liivakihid, kus jaab pinnasevee tase enamasti 1,00...3,00 m slgavusele maapinnast (suurim
registreeritud veetaseme sigavus on 3,6 m).

Pinnasevee tase punktides IP51 kuni IP60 mdddetud 0,60...3,40 m sligavusel maapinnast.

Punktis 815 pinnasevee tase 30.03.2017 mdddetud 1,60 m siigavusel maapinnast.
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3.4. Juurdepadsetavus
3.4.1. Hoolduskeskus km 69,3

3.4.1.1. Teedevorgu projektlahendus
Hoolduskeskus km 69,3 asub Tori vallas (endises Sauga vallas).
Juurdepéés hoolduskeskusele on projekteeritud olemasolevalt kdrvalmaanteelt nr 19214,

Juurdepéasuteede ja hoolduskeskuse alal asuva teedevdorgu katend ning mandodverdusalad peavad
olema sobivad kasutatava transpordi tlilbile ja koormusele.

Katendi tlibina on projekteeritud kahekihiline asfaltkate, vajadusel tuleb kasutada katendis betooni.
Joonisel kajastatud teede lahendused tapsustatakse ehitusprojektiga.

Ehitusaegne transpordi juurdepaas lahendatakse hoonete ja teede ehitusprojektiga.

Sauga vallas asub kaks tanklat: Nurme-Papsaare maantee ja Tallinn-Parnu-Ikla maantee ristumise
juures (Nurme tankla) ja Sauga alevikus (Olerex).

3.4.1.2. Parkimiskohad

Hoolduskeskusesse on projekteeritud 62 parkimiskohta. Parkimiskohtade arv tdpsustatakse
hoolduskeskuse ehitusprojektiga vastavalt kehtivatele normidele ja Eesti standarditele.

Krundile on autodega juurdepaas modda juurdepadsuteed kdrvalmaanteelt nr 19214,

Sdiduautode parkla on Ulejadnud alast eraldatud 2,7 m laiuse kdnniteeribaga. Parkida saab kahes
rivis.

Parkla servadesse ette nahtud &arekivid kdrgusega 10 cm. Parkimiskohad on ette nahtud nii

sdiduautodele (laius 2,7 m) kui ka bussidele ja veokitele (laius 4,0 m), kavandatud on ka lks inva-
parkimiskoht (laius 3,5 m).

Katendi tiiibina on projekteeritud kahekihiline asfaltkate, vajadusel tuleb kasutada katendis betooni.
Parkimisala planeerimisel tuleb arvestada lume koristamise ja ladustamisega.

Parklate rajamisel tuleb lahendada jalakaijate liikumisruum ja tdnavavalgustus.

Jalgteede laiused varieeruvad 2,0-2,5 m.

Tdiendavate liiklusmarkidena on parklast véljasoditudele lisatud ,Anna teed" margid. Parklate
markeering on ette nahtud termoplastikuga.

Joonisel kajastatud parkimise lahendused tépsustatakse ehitusprojektiga.

Sademevee arajuhtimine tuleb lahendada lokaalselt. Parklate sademevesi kogutakse kokku
restkaevudega ning kadideldakse vastavalt VV 29.11.2012 vastu vOetud maarusele nr 99 Reovee
puhastamise ning heit- ja sademevee suublasse juhtimise kohta esitatavad ndéuded, heit- ja
sademevee reostusnéitajate piirmddrad ning nende nbuete téditmise kontrollimise meetmed?.
Vajadusel juhitakse parklate sademevesi labi liiva-mudapilduriga oliptiduri.

3.4.1.3. Uhistranspordivérk

Sauga vallal on hea Uhendus Parnu maakonnakeskusega (Parnu linn) ja ka teiste maakondade
keskustega. Valda teenindav maakonna autobussiliiklus I&abib enamikke kilasid ning suurema
asustusega alasid.

Vastavalt Parnu maakonna bussitranspordi uuringule liiguvad Sauga valla inimesed tééle ja kooli
peamiselt Parnu linna. 2013. aasta andmetel kadis Parnu linnas t6dl ligikaudu 68,7% valla toéotavatest
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elanikest ja koolis 74,8% valla lastest. Seetdttu on hea Ghistranspordilihendus Sauga valla ja Parnu
linna vahel vaga oluline.

Kohalik Uhistransport kulgeb mddda jargmisi teid:

- Nurme-Papsaare;
- Uduvere-Suigu-Nurme;
- Janesselja-Urge;
- Urge-Kuiaru.
Otselihendus Eametsa kila ja Nurme klla vahel puudub, kuid tegemist on Uksteisega piirnevate

killadega ning vahemaa on piisav jalgsi v6i jalgrattaga labimiseks. Uhistranspordi vajadust aitavad
leevendada kolm jalakaijate silda lle Sauga joe.

Sauga kool asub peamisest asustusest eemal valla |déne servas Nurme kiilas Sauga joe aares.
Seetottu soOltub valla Opilaste koolis kdimine Uhistranspordist ja koolibussist ning kooli saab sodita
ainult maakonnaliiniga nr 57 ja koolibussiga.

Sauga vallas asub enamik elamuid kuni 1 km kaugusel bussipeatustest. Tammiste kilas on tksikuid
majapidamisi, mis jadvad kaugemale, seega on bussipeatusi vallas piisavalt. Tammiste, Kiisa, Urge
ja Rutavere kiiladest on Ghendus vallakeskusega tksnes Umberistumisega Parnu linnas. Via Baltica
teemaplaneeringuga on kavandatud Uhistranspordi liiklus ja bussipeatus Vana-Tallinna maanteele
(tee nr 1490021) Tallinn-Parnu-Ikla maanteest uue peatuseni, mis rajatakse Tallinn-Parnu-Ikla
maantee ja Vana-Tallinna maantee eritasandilise ristmikuga. Sama peatuse juurde on
Uldplaneeringuga kavandatud ka busside timberkeeramiskoht.18

Projekteeritud hoolduskeskusele |édhim bussipeatus on hoolduskeskusest ca 2,6 km laanepool
kdrvalmaanteel nr 19214 asuv Karukdpa peatus ning ca 2 km kaugusel kdrvalmaanteel nr 19274
asub Urge peatus.

3.4.1.4. Toitlustus

Lahim toitlustuskoht on restoran Sauga Grill Sauga alevikus, mis jaab projekteeritud
hoolduskeskusest ca 9 km kaugusele. Samas majas asub ka Sauga kauplus Konsum. Toitlustuskohad
on ka Sindi linnas, Paikuse alevis ja Parnu linnas.

Kohapealse toitlustuse lahendamiseks on vdimalik kasutada kohaletellimise teenust. Kohapeal peab
olema ruum toitlustamiseks (s6dgisaal) ning peab olema tagatud kohapealne nd kohvik-tilpi
toitlustus (snakid, pirukad, kohv, tee, vesi jms).

3.4.1.5. Majutuskohad

Vastavalt Sauga valla Uldplaneeringule on Sauga vallas (ks talu- ja puhkekeskus ning seitse
majutusteenuse pakkujat.

Sauga vallas pakutakse jargmist majutusteenust:

- Sauga alevikus: Conzenhof Pub & Guesthouse (Janesselja tn 12) ja Kilalistemaja & Pub
~Kapten Krantz" (Pae tn 2a);

- Nurme kilas: Joekaaru kdmping (80 kohta), Nurmeveski kilalistemaja (17 kohta) ja Uueda
puhkekeskus (45 kohta ja suvel kampingud);

- Eametsa kilas: Parnu Lennujaama Hostel;

- Tammiste kilas: majutusasutus Markna turismitalu (majutus 2-4 perekonnale voi

vdiksemale reisiseltskonnale);

8 Sauga valla tldplaneering. November 2016
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- Kiisa kulas: majutusasutus Green Motell (Kiisa tee 1).

3.4.2. Hoolduspunkt km 126,84

3.4.2.1. Teedevorgu projektlahendus
Hoolduspunkt km 126,84 asub Rapla vallas (endises Raikkdtla vallas).

Juurdepdds hoolduskeskusele on projekteeritud RB eelprojektiga projekteeritud uuelt
juurdepdasuteelt alajaamale tugimaanteelt nr 27.

Juurdepééasuteede ja hoolduskeskuse alal asuva teedevdrgu katend ning manddverdusalad peavad
olema sobivad kasutatava transpordi tlubile ja koormusele.

Katendi tlidbina on projekteeritud kahekihiline asfaltkate, vajadusel tuleb kasutada katendis betooni.
Joonisel kajastatud teede lahendused tapsustatakse ehitusprojektiga.
Ehitusaegne transpordi juurdepaas lahendatakse hoonete ja teede ehitusprojektiga.

Lahimad tanklad asuvad Kehtna alevikus (Hepa) ja Rapla linnas (Olerex).

3.4.2.2. Parkimiskohad
Hoolduspunkti on planeeritud 35 parkimiskohta.
Parkimiskohtade arv tdpsustatakse hoolduskeskuse ehitusprojektiga.

Krundile on autodega juurdepadas moédda juurdepadsuteed RB eelprojektiga projekteeritud uuelt
juurdepaasuteelt alajaamale tugimaanteelt nr 27.

Hoonete esisel parkimisalal on vdimalik parkida Uhes rivis. Parkla ala on eraldatud 2,7 m laiuse
kdnniteeribaga.

Parkla servadesse ette ndhtud &aarekivid kdrgusega 10 cm. Parkimiskohad on ette nahtud nii
sdiduautodele (laius 2,7 m) kui ka bussidele ja veokitele (laius 4,0 m), kavandatud on ka Uks inva-
parkimiskoht (laius 3,5 m).

Katendi tiibina on projekteeritud kahekihiline asfaltkate, vajadusel tuleb kasutada katendis betooni.
Jalgteede laiused varieeruvad 2,0-2,5 m.

Taiendavate liiklusmarkidena on parklast véljasoditudele lisatud ,Anna teed“ margid. Parklate
markeering on ette nahtud termoplastikuga.

Joonisel kajastatud parkimise lahendused tdpsustatakse ehitusprojektiga.

Sademevee adrajuhtimine tuleb lahendada lokaalselt. Parklate sademevesi kogutakse kokku
restkaevudega ning kdideldakse vastavalt VV 29.11.2012 vastu vdetud madaérusele nr 99 Reovee
puhastamise ning heit- ja sademevee suublasse juhtimise kohta esitatavad ndéuded, heit- ja
sademevee reostusnditajate piirmddrad ning nende nduete tditmise kontrollimise meetmed?!.
Vajadusel juhitakse parklate sademevesi ldbi liiva-mudapttduriga dlipttduri.

3.4.2.3. Uhistranspordivork

Kuna endise Raikkila valla asukoht on soodne siis labib vallas olevaid maanteid 60pdevas (ile 10
autobussiliini. Valda labivaid liine teenindavad mitmed autobussifirmad. Enamus liinidest kulgeb
modda Rapla - Jarvakandi nr 27 ja Rapla — M@rjamaa maanteed nr 28.1°

Vastavalt endise Raikkiila valla kodulehele teenindab bussiliine piirkonnas Rapla Bussipark OU. Lisaks
tegelevad transpordiga Ago Auto OU ja Ruutal Grupp OU.

19 Raikkdla valla arengukava aastani 2020. Raikkdla vald, 2011
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Projekteeritavast hoolduspunktist ca 2 km kaugusele tugimaantee nr 27 darde jéavad Pdlma peatus
Polma kilas ja Purku bussijaam Purku kilas ning ca 1,4 km kaugusele Lellapere peatus 20249
Lellapere-Kokuta tee aares.

3.4.2.4. Toitlustus

Endises Raikkila vallas puuduvad toitlustusettevotted. Purku kiila keskuses asub Farmeri Pood.

Projekteeritud hoolduspunktile lahimad toitlustuskohad asuvad Kehtna alevikus - Trahter Kehtna Ait
ja Rapla linnas.

Kohapealse toitlustuse lahendamiseks on vdimalik kasutada kohaletellimise teenust. Kohapeal peab
olema ruum toitlustamiseks (sédgisaal) ning peab olema tagatud kohapealne nd kohvik-titpi
toitlustus (snakid, pirukad, kohv, tee, vesi jms).

3.4.2.5. Majutuskohad

Majutuskohti on endises Raikklila vallas vdhe. Vastavalt endise Raikklila valla kodulehele on
piirkonnas |&him majutuskoht 35-kohaline V8erahansu puhkemaja (Ténumae OU) Keo kiilas.

Lahimad majutusvdimalused on veel jargmised:
- kdlalistemaja Varjula Kehtna alevikus (40 kohta);

- Jbe kulalistemaja (20 kohta), Krantsi kortsi kiilalistemaja (15 kohta) ja hostel Angels Rapla
(22 kohta) Rapla linnas;

- Luhtre turismitalu Marjamaa vallas Nommeotsa kiilas (30 kohta).
3.4.3. Hoolduspunkt km 26

3.4.3.1. Teedevorgu projektlahendus

Hoolduspunkt km 26 asub Haademeeste vallas.

Juurdepéas hoolduskeskusele on projekteeritud olemasolevalt kdrvalmaanteelt nr 19330.
Riigiteid haldab Haademeeste vallas AS Eesti Teed Laane piirkond.

Juurdepéaasuteede ja hoolduskeskuse alal asuva teedevorgu katend ning manddverdusalad peavad
olema sobivad kasutatava transpordi tlubile ja koormusele.

Joonisel kajastatud teede lahendused tapsustatakse ehitusprojektiga.
Ehitusaegne transpordi juurdepaas lahendatakse hoonete ja teede ehitusprojektiga.

Lahim tankla (Circle K Hdademeeste tankla) asub ca 5 km kaugusel Arumetsa kiilas.

3.4.3.2. Parkimiskohad

Hoolduspunkti on planeeritud 35 parkimiskohta.

Parkimiskohtade arv tapsustatakse hoolduskeskuse ehitusprojektiga.

Krundile on autodega juurdepads modda juurdepaasuteed kdrvalmaanteelt nr 19330.
Parkida on vdimalik Uhes rivis. Parkla ala on eraldatud 2,7 m laiuse kdnniteeribaga.

Parkla servadesse ette nahtud aarekivid kdrgusega 10 cm. Parkimiskohad on ette ndhtud nii
soiduautodele (laius 2,7 m) kui ka bussidele ja veokitele (laius 4,0 m), kavandatud on ka Uks inva-
parkimiskoht (laius 3,5 m).

Jalgteede laiused varieeruvad 2,0-2,5 m.
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Taiendavate liiklusmarkidena on parklast véljasGitudele lisatud ,Anna teed“ margid. Parklate
markeering on ette nahtud termoplastikuga.

Joonisel kajastatud parkimise lahendused tépsustatakse ehitusprojektiga.

Sademevee arajuhtimine tuleb lahendada lokaalselt. Parklate sademevesi kogutakse kokku
restkaevudega ning kdideldakse vastavalt VV 29.11.2012 vastu vOetud maarusele nr 99 Reovee
puhastamise ning heit- ja sademevee suublasse juhtimise kohta esitatavad nduded, heit- ja
sademevee reostusnditajate piirméddrad ning nende nbuete taditmise kontrollimise meetmed?.
Vajadusel juhitakse parklate sademevesi lébi liiva-mudapttduriga dlipttduri.

3.4.3.3. Uhistranspordivork

Erinevaid transpordiliike Ghendavad terminalid asuvad Parnu linnas. Parnu Uhistranspordi (bussi)
keskterminal asub kesklinnas ja raudteejaam Papiniidus, umbes 4 km kaugusel bussiterminalist.
Tagada tuleb raudteejaama Uhistranspordiga kattesaadavus. Rail Balticu valmimisel tuleb
raudteejaama ja bussiterminali vahel tagada regulaarne kiire Ghistranspordiiihendus. Raudteejaama
tuleb ette nédha vboimalused autode ja jalgrataste parkimiseks ning taksode ja busside peatuseks.

- Rail Balticu Parnu raudteejaam integreerida linna transpordivorgustikku selliselt, et oleksid
tagatud kiired ja sujuvad Uhendused raudteejaama, maakonna- ja linnaliinide bussiterminali
ning ldlejaanud linna transpordisiisteemi vahel (sh taiendava Ghenduse kavandamine tunneli
naol Liivi teelt);

- soodustada raudteetranspordi kasutamist Rail Balticu peatuste juures vajaliku taristu (sh
auto- ja jalgrattaparklad) valjaehitamisega ning siduda bussiliikluse ihendusega;

- oluline on vélja arendada kergliiklusteede vorgustik ning see bussi- ja rongipeatustega;
kavandada ,pargi ja soOida® parklad autodele ja jalgratastele ({hend- ja
piirkonnaterminalidesse ning rongipeatustesse.20

Parnu-Ikla liinil on liiklustihedus enamiku sBitjate esmaseid vajadusi rahuldav. Vald on liitunud MTU
Parnumaa Uhistranspordikeskusega, mis peab paremini kaitsma Ghistranspordikasutajate huve.

Projekteeritud hoolduspunktile 1dhim olemasolev Uhistranspordipeatus on kdrvalmaanteel nr 19330
Metsavahi tee ristmiku juures asuv Metsavahi peatus (mddda juurdepdasuteed ca 700 m kaugusel).

3.4.3.4. Toitlustus
Projekteeritud hoolduspuntkile 1dhimad toitlustuskohad?! on:

- Trahter Magic Haademeeste alevikus;
- Oravapesa kilalistemaja toidutare Jaagupi kilas;
- Restoran Julie Kabli ktlas.

3.4.3.5. Majutuskohad
Projekteeritud hoolduspunktile Iahimad majutuskohad?! on:

- Sassijarve puhkemaja Laiksaare kilas;

- Kollamaa puhkemaja Haademeeste alevikus (10 kohta);
- Kosmonautika puhkektla Penu kiilas (43 kohta);

- Oravapesa kiilalistemaja Jaagupi kiilas (43 kohta);

- Tuisuliiva puhkemaja Kabli kilas (20 kohta);

- Lepanina hotell Kabli kilas (73 kohta);

- Raiesmaa puhketalu Rannametsa kilas (17 kohta).

20 Parnu maakonna planeering. August 2016
21 Regio kaart
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3.4.4. Hooldustehnika seisuteed km 26, km 50, km 69,3, km 103,3, km 147 ja km 176,5

3.4.4.1. Hooldustehnika seisuteed km 26
Vt pt 3.4.3.

3.4.4.2. Hooldustehnika seisuteed km 50
Teedevorgu projektiahendus
Seisutee km 50 asub Saarde vallas (endises Surju vallas).

Juurdepédds seisuteele on projekteeritud olemasolevalt korvalmaanteelt nr 19343 moodda
olemasolevat metsateed Laadi tee. Vajaliku juurdepdasutee pikkus on ca 2,0 km.

Juurdepédasuteede ja seisuteede alal asuva teedevdrgu katend ning manééverdusalad peavad olema
sobivad kasutatava transpordi tllbile ja koormusele.

Katendi tilbina on projekteeritud kruuskate.

Joonisel kajastatud teede lahendused tapsustatakse ehitusprojektiga.

Ehitusaegne transpordi juurdepaas lahendatakse hoonete ja teede ehitusprojektiga.
Parkimiskohad

Hooldustehnika seisuteedele ei ole planeeritud parkimiskohti, kuid hoonestusala kdrvale on jaetud
selleks piisavalt ruumi.

Uhistranspordivork

Lahimad (histranspordi peatused on Laadi bussipeatus pdhimaantee nr 6 &ares ning Kase
bussipeatus kdrvalmaantee nr 19343 &éres.

Toitlustus

Lahimad toitlustusasutused on Surju kila baar ja Reiu kilas golfirestoran Eagle.
Majutuskohad

Lahimad majutuskohad on:

- Kirke puhkemaja Tahkuranna vallas Laadi kilas (10 kohta);
- Reiumaa motell Reiu kiilas (37 kohta);
- puhkemajad Meremaa ja Uulu kiilas mere aares.

3.4.4.3. Hooldustehnika seisuteed km 69,3
Vt pt 3.4.1.

3.4.4.4. Hooldustehnika seisuteed km 103,3

Teedevorqu projektlahendus

Seisutee km 103,3 asub Pdhja-Parnumaa vallas (endises Vandra vallas).

Juurdepdas seisuteele on projekteeritud kohalikult teelt nr 2760023. Juurdepadsutee pikkus on ca
160 m.

Juurdepé@asuteede ja seisuteede alal asuva teedevdrgu katend ning manddverdusalad peavad olema
sobivad kasutatava transpordi tlilbile ja koormusele.

Katendi tudbina on projekteeritud kruuskate.

Joonisel kajastatud teede lahendused tapsustatakse ehitusprojektiga.
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Ehitusaegne transpordi juurdepaas lahendatakse hoonete ja teede ehitusprojektiga.
Parkimiskohad

Hooldustehnika seisuteedele ei ole planeeritud parkimiskohti, kuid hoonestusala kérvale on jaetud
selleks piisavalt ruumi.

Uhistranspordivérk

Lahimad bussipeatused on Kaisma ja Mannimde tugimaantee nr 27 aares ning Sohlu bussipeatus
tugimaantee nr 58 aares.

Toitlustus
Lahimad toitlustusasutused on:

- Jaani trahter Vandra alevis;

- Toidutare Jarvakandi alevis;

- Halinga restoran Loomse kiilas;

- kohvik Mbdisa kddk Parnu-Jaagupi alevis.

Majutuskohad

Lahimad majutuskohad on:

- Halinga motell Loomse kilas (32 kohta);
- Ka&ara puhketalu Vihtra kilas (40 kohta);
- Hiiekivi turismitalu Tagassaare kilas (50 kohta);
- Lokuta Puhkekeskus Kehtna vallas Lokuta kiilas.

3.4.4.5. Hooldustehnika seisuteed km 147
Teedevorgu projektlahendus
Seisutee km 147 asub Rapla vallas.

Juurdepédas seisuteele on projekteeritud kdrvalmaanteelt nr 20113. Juurdepdasutee pikkus on ca 350
m.

Juurdepddsuteede ja seisuteede alal asuva teedevdrgu katend ning manééverdusalad peavad olema
sobivad kasutatava transpordi tilbile ja koormusele.

Katendi tilbina on projekteeritud kruuskate.

Joonisel kajastatud teede lahendused tapsustatakse ehitusprojektiga.

Ehitusaegne transpordi juurdepaas lahendatakse hoonete ja teede ehitusprojektiga.
Parkimiskohad

Hooldustehnika seisuteedele ei ole planeeritud parkimiskohti, kuid hoonestusala kérvale on jdetud
selleks piisavalt ruumi.

Uhistranspordivork

Lahimad bussipeatused on Hagudi tugimaantee nr 15 &ares ja Hagudi kool kdrvalmaantee nr 20113
adres, vastavalt 3 km ja 1,3 km kaugusel projekteeritud seisuteedest.

Alates 1. juulist 2015 teenindab Rapla maakonnaliine Hansa Bussiliinid.
Taksoteenust pakub Raplas OU Rapla Arendus.

Toitlustus

Lahimad toitlustusasutused on:

- NOmme korts Rapla vallas Nomme kiilas;
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- erinevad toitlustusasutused Rapla linnas.
Majutuskohad

Lahimad majutuskohad on:

- Markisaare puhkemaja Kohila vallas Malivere kiilas;

Ristimae kilalistemaja Kohila vallas Lohu kilas (16 kohta);

- NOmme kortsi kilalaistemaja Rapla vallas NOmme kilas (21 kohta);

Joe kilalistemaja (20 kohta) ja hostel Angels Rapla (22 kohta) Rapla linnas.

3.4.4.6. Hooldustehnika seisuteed km 176,5
Teedevorgu projektiahendus

Seisutee km 176,5 asub Saku vallas.

Juurdepééds seisuteele on projekteeritud olemasolevalt korvalmaanteelt nr 11159 Kivi tee.
Juurdepddsutee pikkus on ca 15 m.

Juurdepddsuteede ja seisuteede alal asuva teedevdrgu katend ning manééverdusalad peavad olema
sobivad kasutatava transpordi tllbile ja koormusele.

Katendi tllbina on projekteeritud kruuskate. Olemasolevale Kivi teele on projekteeritud uus
asfaltkate.

Joonisel kajastatud teede lahendused tépsustatakse ehitusprojektiga.
Ehitusaegne transpordi juurdepaas lahendatakse hoonete ja teede ehitusprojektiga.
Parkimiskohad

Hooldustehnika seisuteedele ei ole planeeritud parkimiskohti, kuid hoonestusala kdrvale on jaetud
selleks piisavalt ruumi.

Uhistranspordivérk

Projekteeritud seisuteedele |Iahim bussipeatus on Saku tee tugimaantee nr 15 déares Kivi tee ristmiku
juures.

Tallinna-suunaline Uhistransport liigub médda Tallinn-Parnu-Ikla ja Tallinn-Rapla-Turi maanteed ning
Manniku teed. Tallinna-suunaliste bussiliinide alguspunkt asub Saku alevikus, mis raskendab teiste
piirkondade elanike liiklemist Tallinna.

Pikemas perspektiivis on otstarbekas vallasisene (histransport kavandada raudteele ettevedavana
ning valdav osa valla piire Uletavast Uhistranspordivajadusest katta rongiliiklusega. Valda labib
pohja-ldunasuunas Tallinn-Rapla-Parnu (Viljandi) raudtee ja valla territooriumil asuvad Manniku ja
Kiisa raudteejaamad ning Saku, Kasemetsa ja Roobuka raudteepeatused. Etteveoskeem on
kavandatud Kiisa, Kasemetsa, Saku ja Urda (Saue vald) ning Manniku busside I16pp-peatuse
raudteejaamade vdi-peatuste baasil, kuhu on vaja rajada Umberistumisterminalid koos vajalike
ehitiste ja rajatistega (ootepaviljonid, parklad, jalgrattaparklad jm).22

Toitlustus
Lahimad toitlustusasutused on:

- Kiilivalja s6dgituba Kiili alevis;

- erinevad toitlustusasutused Saku alevikus.
Majutuskohad

Lahimad majutuskohad on:

- Sausti moisa kilalistemaja Kiili vallas Sausti kiilas (25 kohta);

22 Saku valla arengukava 2012-2025. Kinnitatud Saku Vallavolikogu maéarusega nr 13, 17.09.2015.a
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- puhkemaja Kilavilla Saku vallas Kajamaa kilas;
- hotell Getliin Saku alevikus (35 kohta);
- Saku mois Saku alevikus (38 kohta).

3.5. Perspektiivhe laiendamise vajadus ja edasiarendamiseks vajalik
ruumipotentsiaal

Hoolduskeskus ja hoolduspunktid on planeeritud maatulundusmaadele.

Hetkel perspektiivset laiendamise vajadust ette ei ole nahtud, kuida téanu valitud asukohtadele on
see vajadusel voimalik.

Planeeritavate rajatistega tuleb arvestada edaspidi koostatavates planeeringutes ja arendamise
kavades.
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4. Keskkonnamoju analiilis

4.1. Uldist

Rail Balticu infrastruktuuri hooldus- ja korrashoiutédde teostamiseks ning rikete kdrvaldamiseks
luuakse tehnilise taristu keskne hoolduskeskus, kaks lokaalset hoolduspunkti ja hooldustehnika
seisuteed, mis paiknevad iga 25 km jarel ja tagavad plaaniliste to6de korral I&bilaskevdime
efektiivsema kasutuse. Hooldusdepoo koos vajaliku taristuga peab vdimaldama Rail Balticu Eesti
trassiosa infrastruktuuri efektiivset hooldamist, tagades eelduste etapis kokkulepitud taristu
seisundi- ja ohutustaseme ja Onnetustele adekvaatse reageerimisvdimekuse. Hoolduskeskus
kavandatakse rajada Pdarnu maakonda Tori valda Urge kiilasse ning (ks hoolduspunkt Rapla
maakonda Rapla valda Purku killasse ning teine Parnu maakonda Hdddemeeste valda Nepste
kilasse.

Kdesoleva t66 osa eesmargiks on anallilisida Rail Balticu hooldusdepoo (hoolduskeskuse ja kahe
hoolduspunkti) voimalikku keskkonnamdju. Keskkonnamdju analtiiis koosneb kolmest osast - eraldi
anallisitakse hoolduskeskuse ja kahe hoolduspunkti voimalikku keskkonnamdju. Keskkonnamoju
hindamisel on Idhtutud Keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud
nduded"“?? satestatud kriteeriumitest.

Kaesolevas t66 osas kasitletakse jargmisi keskkonnakaitselisi piiranguid: kaitstavad loodusobjektid,
maardlad, ehituskeeluvédnd, rohevorgustik, puurkaevud, kultuurimalestised ja
parandkultuuriobjektid.

4.2. Asukoht
Vt pt 3.2.

4.3. Projektiga kavandatav tegevus

Hoolduskeskusesse planeeritakse luua tehniline taristu, mis koosneb biiroopindadest, laohoonetest
ja -pindadest (sh rdétdbasteedega varustatud laopinnad) ning tehnika hoiustamise ruumidest.
Hoolduskeskuse taristu peab lisaks omama jargnevalt loetletud tugiinfrastruktuuri:

- tehnovorgud (vesi, kanalisatsioon, side, elekter);

- juhtratastega esiveeremi pealesdidukoht roobasteel;

- tehnohooldeplats, kus on veduri seismise ja hoolduse vdimalus (sdltumata omandist);

- veeremi pesemise vdimalus (pesula);

- tankimisrajatised;

- tOsteseadmed;

- roobastee ja sellega seonduv taristu paasterongi koosseisu seismiseks ja ekipeerimiseks.

Hoolduskeskusesse luuakse rajatised, et teostada raudteesdidukitele jargnevalt loetletud tegevusi:

- Ulevaatus;

- tankimine;

- varude vastuvott, ladustamine ja ettevalmistamine;

- remont, rekonstrueerimine, kahjude parandamine/uuendamine ja elutsikli pikendamine;

- remonditddd pohidetailidele, stisteemidele, varustusele, samuti kujundusega seotud tddd;

- ohtlike ainete ladustamine ja kaitlemine;

- ruum veeremile tédde vahel ja/vdi enne ja parast remonti;

- juurdepaasutee depoos materjalidele, naditeks raskeseadmete teenindamiseks ja tarneks;

- tavaparane hooldus, et sdidukid vastaksid ettenahtud nduetele, naiteks masina Ullevaatus,
piduritest;

23 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003
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- hooldus, sealhulgas puhastus, tarbekaupade varude taiendamine, vee lisamine, tankimine,
Ulevaatus, tualettide tiihjendamine.

Hoolduspunkti taristu kopeerib osaliselt hoolduskeskuse analoogset infrastruktuuri, ent seda
vaiksemas mahus. Hoolduspunkti luuakse raudteed tehnika seismiseks ning laoruumid ja -pinnad (sh
pinnad koos réobasteega).

4.4. Kavandatava tegevuse seos teiste strateegiliste planeerimisdokumentidega

4.4.1. Uleriigiline planeering , Eesti 2030+"24

Uleriigiline planeering , Eesti 2030+" on kehtestatud Vabariigi Valitsuse 30.08.2012 korraldusega nr
368. Planeeringu eesmark on otstarbeka ruumikasutuse saavutamine Eesti kui terviku mastaabis.
Uleriigiline planeering on koostatud kogu riigi territooriumi kohta ning selles on mé&ératletud riigi
kestliku ja tasakaalustatud ruumilise arengu pdhimdtted ja suundumused.

Planeeringu kohaselt on Euroopa transpordipoliitikaga seoses oluline parandada Eesti seotust
Euroopa Liidu tuumikpiirkondadega, mistdttu tuleb luua kiirraudtee Rail Baltic, mis Ghendab Balti
riigid ja Soome Kesk-Euroopaga. Selline raudtee konkureerib lihematel vahemaadel edukalt
ohutranspordiga ning vahendab aegruumilisi vahemaid vorreldes autotranspordiga.

4.4.2. Transpordi arengukava 2014-202025

Transpordi arengukava 2014-2020 on vastu voetud Riigikogu 19.02.2014 otsusega. Arengukavaga
nahakse ette milline peaks olema Eesti transpordisiisteem. Arengukava kohaselt on olulisemad
eesmargid mugav ja nutikas liikumiskeskkond, kvaliteetsed teed ning sujuv, ohutu ja kestlik liiklus,
mugav ja kaasaaegne Uhistransport ning rahvusvaheline reisijate- ja kaubavedu.

Uheks arengukava eesmaérgi taitmise meetmeks on rongiiihenduste arendamine. Rail Balticu
projektiga lisanduvad Uhendusvdimalused loovad uue alternatiivi olemasolevatele {hendustele
Euroopaga ning avarduvad arenguvdimalused. Kaasaaegse taielikult elektrifitseeritud Rail Balticu
raudtee valmimine vahendab transpordiga kaasnevaid saasteid, loob eeldused investeeringute
saamiseks, majanduskasvuks, regionaalseks koostd0ks ning vahendab autoliikluse koormust
maanteedel.

4.4.3. Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringud Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha
madramiseks?26

Maakonnaplaneeringud on algatatud Vabariigi Valitsuse 12.04.2012 korraldusega nr 173. Rapla
maakonnaplaneering on kehtestatud riigihalduse ministri 14.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1.4/43 ning
Parnu maakonnaplaneering on kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/40.

Maakonnaplaneeringuga planeeritakse uut Rail Baltic raudteeliini, mis |abib joonehitisena mitut
kohalikku omavalitsust. Kavandatav raudtee labib Eestit pShja-lduna suunalisena alates Muuga
sadama piirkonnast kuni L&ti riigipiirini. Maakonnaplaneeringu lahenduste pdhjal toimub raudtee
projekteerimine ja rajamine Eesti piires.

Maakonnaplaneeringus on valja toodud, et hooldusdepoo tehniline vajadus ja asukoht tédpsustatakse
uuringu ning vajadusel eraldiseisva planeeringu alusel.

Maakonnaplaneeringute koostamisega paralleelselt on teostatud keskkonnamdju strateegiline
hindamine, millega on kdesolevas analllsis arvestatud (mira, vibratsiooni ja elektromagnetkiirguse
hindamine).

24 Eesti 2030+: https://eesti2030.files.wordpress.com/2015/12/a4_5mmbleed_eesti-2030_sisu_111212.pdf
25 Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium:
https://www.mkm.ee/sites/default/files/transpordi_arengukava.pdf

26 Rail Baltic: http://railbaltic.info/et/materjalid/maakonnaplaneeringud
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4.4.4. Parnu maakonnaplaneering 2030+27

Parnu maakonnaplaneering 2030+ on vastuvOetud Parnu maavanema 24.08.2016 korraldusega nr
1-1/16/809. Planeeringu eesmark on valjendada maakonna ruumilise arengu vajadusi arvestades
piirkondlikke eripdrasid.

Planeeringus on rdhutatud riigi- ja maakonnasiseste Uhendusteede (sh Rail Baltic) tahtsust
maakonna arengus. Rail Balticu kiirraudtee rajamine koos kohalike peatustega toob maakonnale
aegruumiliselt |dhemale nii Tallinna, Riia kui ka Laane-Euroopa. See annab maakonna
sotsiaalmajanduslikule arengule uue impulsi. Rail Baltic peab tagama Parnu linna kiire, aastaringse
ja mitmeliigilise Uhenduse maailma eri paikadega. Rahvusvaheliste transpordikoridoride
valjaarendamine voéimaldab suurendada Parnu kui turismikeskuse kattesaadavust.

4.4.5. Rapla maakonnaplaneering 2030+28

Rapla maakonnaplaneering on vastuvdetud Rapla maavanema 03.03.2017 korraldusega nr 1-
1/17/77. Maakonnaplaneering on aluseks kohalike omavalitsuste Uldplaneeringute koostamisel ning
selle peamiseks eesmargiks on anda sisendit kohaliku tasandi ruumilise arengu kavandamisel.
Olulisemad teemad, mida planeeringus kasitletakse, on asustuse paiknemine, teenuste
kattesaadavus, transpordilihendused, ettevodtlus, tootmine, looduskeskkonnavaartused ja tehniline
taristu, kus suur tahtsus on nii rahvusvahelistel kui ka riigi- ja maakonnasisestel thendusteedel.

Maakonnaplaneeringus on kajastatud Rail Balticu raudteetrass. Maakonnaplaneeringu kohaselt
kaalutakse perspektiivse vdoimalusena Rapla raudteejaama-moddasdidu jaama piirkonda Rail Balticu
taristu hooldedepoo rajamist.

4.4.6. Arengustrateegia ,,Pdrnumaa 2030+"?°

Parnu maakonna arengustrateegia ,Parnumaa 2030+" on heaks kiidetud Parnu maavanema poolt
29.10.2010. Arengustrateegias esitatakse Pdrnumaa voimalikud arengustsenaariumid.

Arengustrateegia tehnilise taristu valdkonna visioonina on valja toodud, et Parnumaa peaks olema
paremini aeg-ruumiliselt Ghendatud Ulejaanud Eesti ja Euroopaga. Visiooni taideviimiseks tuleb muu
hulgas luua eeldused Rail Balticu rajamiseks, sh koostada teemaplaneering, teostada
projekteerimine, alustada trassi ehitamisega, ehitada reisiterminal ning planeerida
kaubaterminali(de) asukoht.

4.4.7. Arengustrateegia ,,Raplamaa aastani 2027"30

Arengustrateegia ,Raplamaa aastani 2027" on kinnitatud Rapla maavanema 16.12.2014
korraldusega nr 1-1/716. Arengustrateegia teadvustab maakonna arengueeldused, probleemid,
arengusuunad ja edueesmargid, voimaldab otstarbekamalt koondada ja suunata ressursse, loob
sisendi erinevate maakondlike, valdkondlike ja institutsionaalsete arengudokumentide
valjatéotamiseks, annab tuge ja pakub valjakutseid maakonna ,arendusorganisatisoonile™ ning
vOimaldab eri huvigruppide koondamist maakonna arenguliste Uhishuvide selgitamiseks, Uhiste
kokkulepete s6lmimiseks ja otsuste tegemiseks.

Arengustrateegia kohaselt on oluline jatkuvalt vdhendada aeg-ruumilisi vahemaid, millele aitab
kaasa Rail Balticu raudteetrassi valmimine. Lisaks sellele kasvab Rail Balticu raudteetrassi valmimisel

27 Parnu Maavalitsus:
http://parnu.maavalitsus.ee/documents/181369/13061162/Maakonnaplaneeringu+seletuskiri-
av.pdf/2b122007-73f8-4598-a89e-efd718ba034c

28 Rapla Maavalitsus: http://rapla.maavalitsus.ee/documents/108352/16750833/0.Rapla+MP-
SELETUSKIRI.2017.06.pdf/c7b79f30-f951-4e43-a992-6da4f88d3848

2% parnumaa Omavalitsuste Liit:
http://pol.parnumaa.ee/content/editor/files/Arengustrateegia%20P%C3%A4rnumaa%?202030+.pdf

30 Raplamaa Omavalitsuste Liit: http://rol.raplamaa.ee/attachments/118_Raplamaa%?20arengustrateegia.pdf
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maakonnakeskuse tdhtsus oluliste teede sdlmpunktina. Raudteetrassil vastavate peatuste loomise
tulemusel paranevad lisaks Raplale ka Jarvakandi ja Kohila keskuste arengutingimused.

4.4.8. Raikkiila valla iildplaneering3!

Raikkiila valla tildplaneering on kehtestatud Raikkiila Vallavolikogu poolt 17.06.2002. Uldplaneeringu
eesmark on tagada valla sihiparane ja jatkusuutlik areng labi maakasutusstrateegia, mis maaratleb
valla territooriumi pikaajalised maakasutussuunad ja -tingimused ning on aluseks omavalitsuse
kolme valdkonna korraldamisele (maa, keskkond ja ehitus).

Kuna Raikkdila valla Gldplaneering on koostatud aastal 2002, siis ei ole planeeringus mainitud Rail
Balticu projekti. Samuti ei ole lldplaneeringus maaratud projekteeritava hoolduspunkti maa-alale
maakasutuse sihtotstarvet.

4.4.9. Sauga valla iildplaneering32

Sauga valla Uldplaneering on kehtestatud Sauga Vallavolikogu 5.12.2016 otsusega nr 97.
Uldplaneeringu koostamise eesmirk on valla ruumilise arengu pdhimdtete kujundamine ja
kavandatava ruumilise arenguga kaasneda vodivate majanduslik, sotsiaalsete ja kultuuriliste mdjude
ning looduskeskkonnale avalduvate mdjude hindamine ning selle alusel saastva ja tasakaalustatud
ruumilise arengu tingimuste seadmine ning maa- ja veealade lldiste kasutamis- ja ehitustingimuste,
sh maakasutuse otstarbe ning muude tingimuste maaramine.

Uldplaneeringus on arvestatud P&rnu maakonnaplaneeringuga Rail Balticu trassi koridori asukoha
maaramiseks ning trassikoridor on Uldplaneeringus kajastatud.

4.4.10. Haddemeeste valla iildplaneering33

Haademeeste valla lGldplaneering on kehtestatud Haddemeeste vallavolikogu 19.06.2013 maarusega
nr 8. Uldplaneeringu peamine eesmark on méarata Hdddemeeste valla ruumilise planeerimise uldised
pohimotted, ruumilise arengu suunad, sh maakasutuse ja ehitustingimused, mis toetavad kvaliteetse
ja turvalise elukeskkonna loomist ja sadstvat ja tasakaalustatud ruumilist arengut.

Uldplaneeringus on arvestatud Parnu maakonnaplaneeringuga Rail Balticu raudtee trassi koridori
asukoha maaramiseks ning samuti on kajastatud Rail Balticu trassikoridor.
4.5. Rail Baltic hoolduskeskus km 69,3 Parnu maakonnas Tori vallas Urge kiilas

4.5.1. Keskkonnaaspektide kirjeldus ja olulise keskkonnamdju vidljaselgitamine

4.5.1.1. Maakasutus

Rail Balticu hoolduskeskus asub Parnu maakonnas Tori vallas Urge kilas. Urge kilas elab 1.01.2017
seisuga 144 inimest34. Projekteeritava hoolduskeskuse maa-alal on mets ja vdhesel mé&aral pollumaa.
Ala maapinna reljeef on suhteliselt tasane.

Projekteeritav hoolduskeskus hdlmab enamuses kinnistuid, mille sihtotstarve on 100%
maatulundusmaa. Projekteeritavat hoolduskeskust labib tks transpordimaa sihtotstarbega kinnistu.
Projekteeritavat hoolduskeskust Umbritsevad enamasti kinnistud, mille sihtotstarve on 100%
maatulundusmaa. Hoolduskeskusest kagus asub iks reformimata kinnistu (EHAK kood: 8720).

31 Raikkila Vallavalitsus:
http://www.raikkyla.ee/index.php?option=com_content&view=article&id=62&Itemid=68

32 Sauga Vallavalitsus: https://drive.google.com/file/d/0B-5unQjHtC6mYmtyU01UeTRQbGM/view

33 Haddemeeste vald:
http://haademeeste.kovtp.ee/documents/381466/2819517/%C3%9CP_seletuskiri_060613.pdf/ed3f6acb-c1b5-
4305-91b5-19a3f03a9e09

34 Rahvastikuregister
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4.5.1.2. Alal esinevad loodusvarad

Projekteeritava hoolduskeskuse maa-alal ega Iahiimbruses ei asu Uhtegi maardlat. Ldhim maardla
(Rdadma turbamaardla aktiivse reservvaru ala) asub hoolduskeskusest ca 1,57 km kaugusel.
Hoolduskeskuse rajamine ei halvenda oluliselt maardla olemasolevat veereziimi, ei takista maardla
kasutuselevotuks kuivendussiisteemide rajamist ning ei halvenda maardlale ligipdasetavust (sh turba
transpordi voimalusi maardlast). Seega puudub projekteeritaval hoolduskeskusel oluline negatiivne
madju maardlale.

Kavandatava hoolduskeskuse maa-alal on levinud leostunud gleimuld (Go), leetjas gleimuld (GI) ja
killastunud turvastunud muld (Gol). Leostunud ja leetjate gleimuldade puhul on tegu alaliselt
(keskmiselt) liigniiskete muldadega, kus liigniiskus on tingitud pidevalt mullaprofiili ulatuvast
pohjaveest (rasketel muldadel lisandub ka Ulavesi). Killastunud turvastunud muldade puhul on tegu
alaliselt (tugevasti) liigniiskete muldadega, kus liigniiskus on tingitud kdrgest pdhjaveest, mis
looduslikel maadel ulatub enamasti turbahorisonti voi selle alla ja kevadel ning sligisel maapinnanis>.
Kavandatava tegevuse moju mullastikule on lokaalne ja mitteoluline ning avaldub ainult
kasvupinnase eemaldamisel rajatavate hoonete, teede ja raudteeldikude alt (ca 6894 m? ulatuses).
Eemaldatud mulda saab hiljem kasutada pinnase tasandamisel projekteeritava hoolduskeskuse
Idhiimbruses.

Kogu projekteeritava hoolduskeskuse maa-alal teostatakse raadamist. Projekteeritava
hoolduskeskuse maa-alale jaab ca 4,125 ha péllumaad. Tegu ei ole vaartusliku pdllumaaga.

4.5.1.3. Pinna- ja pohjavesi

Projekteeritavat hoolduskeskuse maa-alal ega Ilahiimbruses ei asu Uhtegi veekogu. Kuna
projekteeritav hoolduskeskus asub Raama raba laheduses, siis tuleb hoolduskeskuse imber rajada
kuivendussiisteem. Kuivendussilisteemi rajamine vdib avaldada moju pinnasevee reziimile
pdhjustades piirkonna pinnasevee taseme alanemist ning &ravoolude paranemist. Kraavivorgu
rajamine suurendab erosiooni ning ainete leostumist, mille tottu suureneb heljumi, orgaanilise aine
ja toitainete kanne eesvooluks olevatesse veekogudesse. Kuivendusslisteemi rajamisel
projekteeritava hoolduskeskuse maa-alale vGib esineda negatiivne moju pinnasevee reziimile.
Avalduva moju ulatus selgub kaesoleva t60 jargmiste etappide kaigus. Vajadusel tuleb mdju
leevendamiseks leida sobivad tehnilised lahendused. Kuivendussiisteemi rajamisel tuleb tagada juba
olemasolevate kuivendussisteemide toimimine.

Projekteeritav hoolduskeskus jaab suhteliselt kaitstud pdhjaveekihiga alale, mis tahendab, et
reostusohtlikkus alal on madal (vt Joonis 3)36. Ldhim puurkaev asub hoolduskeskusest ca 290 m
kaugusel.

35 Maa-ameti geoportaal
36 Eesti pGhjavee kaitstuse kaart. http://www.envir.ee/sites/default/files/kaitstusekaart400.pdf
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Norgalt kaitstud (kdrge reostusohtlikius)
‘moreeni 2 - 10m; savi, liivsavi <2m
Poorly protected (high vulnerability)
il 2 - 10m; clay, clayey loam <2m
Keskmiselt kaitstud (keskmine reostusohtlikkus)
‘moreeni 10 - 20m; savi, liivsavi 2 - 5m
Medium prodected (medium vulnerability)

Well protected (low vulnerability)

4ll’>50m; clay>10m

Joonis 3. Pohjavee kaitstus projekteeritavas hoolduskeskuses (hoolduskeskus on
kujutatud punase kastina)

Kavandatava tegevuse poolt vdib oluline negatiivne mdju pinna- ja pdhjavee kvaliteedile avalduda
lisaks seoses leketega ohtlike jadtmete ladustamisel (0lid, lahustid, varvid), tankimisel ning rongide
pesemisel. Rongide laadimisterminalid projekteeritakse kdvakattega pindade ja lokaalse
sademeveekanalisatsiooniga, et valistada ohtlike kemikaalide ja kiituse sattumine pd&hjavette.
Kitusemahutid on paigutatud betoonkattega siivendisse. Lekete esinemise korral koguneb lekkiv
kltus valli, kust see voolab aravoolu kaudu edasi puhastisse. Laopinnad, kus ladustatakse ohtlikke
jaatmeid (0li, lahustid, varvid jm kemikaalid voi kemikaalidega immutatud materjalid), té6koda ja
pesula ehitatakse asfaltkattega pinnale, mis luuakse sellise kalde all, et lekke korral kogunevad
ohtlikud jaatmed kollektorisse, kust need suunatakse edasi puhastusseadmesse. Pesulas kogutakse
kogu pesemisel tekkiv vesi reoveepuhastisse. Asfaltkattega pindadelt kogutakse kogu tekkiv
sademevesi sademeveekollektoritesse ning suunatakse edasi puhastusseadmesse.

Vee ja pinnase saastatuse valtimiseks tuleb ehitustdédde kaigus kasutada heas korras olevaid
ehitusmasinaid ja -seadmeid. Ehituse kaigus tekkivad jaatmed tuleb ladustada ja kdidelda vastavalt
valja tootatud tegutsemisjuhistele ja valla jaatmehoolduseeskirjale, et vdltida jadtmete sattumist
pOhja- ja pinnavette ning pinnasesse. Hoolduskeskuse kasutamise kdigus tuleb vee ja pinnase
saastuse valtimiseks hoiustada kemikaale ja muidu ohtlikke aineid nduetekohaselt.

Moju esinemise vodimalikkuse vahendamiseks tuleb minimeerida hooldustéddel kasutavate
kemikaalide hulka ning ala, kus kemikaale hoitakse tuleb hoida vdimalikult vdiksena. Pesulas tuleb
puhastusprotsesside kdigus kasutada sadstlikumaid meetodeid. Hoolduskeskuses tekkinud heitvesi
kogutakse kokku ning puhastatakse lokaalselt (suunatakse puhastisse). Hoolduskeskuse maa-ala
teedevdrk tuleb ehitada asfaltbetoonkattega, et kaitsta pinnast ja pdhjavett vdoimalike saasteainete
eest.

Kui ehitustddde ja hoolduskeskuse kasutamise kdigus vOetakse kasutusele eelnevalt nimetatud
leevendusmeetmed, siis ei ole tegevusel olulist negatiivset keskkonnamdju.
4.5.2. Kaitstavad loodusobjektid ja elupaigatiiiibid

Projekteeritavast hoolduskeskusest ca 1530 m kaugusele jaab I kaitsekategooria linnuliigi vaike-
konnakotkas (Aquila pomarina) pusielupaik ja pusielupaiga sihtkaitsev6dnd. Hoolduskeskusest ca
1300 m kaugusele jaab II kaitsekategooria linnuliigi kanakulli (Accipter gentilis) elupaik.

Projekteeritav hoolduskeskus vdib kaitsealustele liikidele negatiivset mdju avaldada eelkdige labi
tekkiva mirahairingu ning seoses inimeste liikumisega ehitustédde ajal ning hooldustédde
teostamise kaigus. Hoolduskeskuse territooriumil manddverdavate rongide poolt péhjustatud mira
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on vorreldes raudteeliikluse miraga vaiksem (manododverdavad rongid pdhjustavad madalamaid
miratasemeid). Lisaks sellele v@ivad hoolduskeskuses miira tekitada mirarikkad hooldustédd. Kuna
hooldustoid teostatakse selleks ettenahtud ruumides, tuleb mira mojude leevendamiseks muuta
antud ruumid voimalikult murakindlaks, et vdhendada héiringuid kaitsealustele liikidele. Vaike-
konnakotka ja kanakulli ohuteguriteks on lageraie, hairimine, liiklus ja maakasutuse muutused3’.
Piisava kauguse tottu, ei avaldu véaike-konnakotka pesitsuspaigale olulisi hairinguid. Arvestades liigi
toitumisalade suurt ulatust ei toimu kavandatava tegevusega aset leidva maakasutuse muutuse tottu
olulist toitumisalade vahenemist. Samuti puuduvad piisava vahemaa tottu modjud kanakulli
elupaigale. Seega, kui voetakse kasutusele leevendusmeetmed, et mira levikut vahendada, puudub
tegevusel oluline negatiivne moju kaitsealustele liikidele.

Projekteeritava hoolduskeskuse vdimalikus mdjualas ei asu Ghtegi Natura 2000 vorgustiku ala. Lahim
Natura 2000 vorgustiku ala - Parnu jOe loodusala - asub ca 3 km kaugusel. Seega puudub
projekteeritaval hoolduskeskusel oluline negatiivne moju Natura 2000 aladele.

4.5.3. Rohevorgustik ja vaartuslik maastik38

Urge kila piirkonna rohevdrgustik on maaratud hetkel kehtivas Sauga valla Uldplaneeringus (vt ptk
4.4.9. ). Rohevorgustik koosneb tuumaladest ja koridoridest ning selle eesmdrk on tagada
Okoloogilise vorgustiku terviklikkus ning tuumalade ja koridoride piisavus.

Projekteeritav hoolduskeskus asub Sauga valla Gldplaneeringu ja Parnu uue maakonnaplaneeringu
kohaselt osaliselt rohevorgustiku koridoris (vt Joonis 4). Hoolduskeskuse ala jaab valdavas osas
rohevorgustiku alalt vélja, kuid ala loodenurk |0ikub rohekoridori ca 100 m sligavuselt ja 9,3 ha
suurusel alal ning edelanurk 18ikub rohekoridori védga vaikesel alal ca 50 m siigavuselt. Sauga valla
Uldplaneeringu kohaselt tuleb olulise negatiivse mdju valtimiseks sailitada tuumala sidusus, tagada,
et looduslike alade osatdhtsus ei langeks alla 70%, negatiivse keskkonnamdjuga ja korge
keskkonnariskiga tdé6stus- ja infrastruktuuriobjektide kavandamisel valida hoolikalt rajatiste asukoht
ning rakendada rohevdrgustiku toimimiseks vajalikke leevendus- ja kompensatsioonimeetmeid, uute
arendusprojektide tegemisel tuleb arvestada konfliktikohtadega (nt rohevdrgustiku I6ikumine teega)
ja kavandada asjakohaseid abindusid (loomade tunnelid/sillad, suunamine (letuskohta jne), et
tagada rohelise vorgustiku sidusus jne.

Rail Balticu raudtee rajamine killustab rohevorgustiku koridori. See asjaolu oli juba Sauga valla
Uldplaneeringu koostamise ajal teada (Rail Balticu trass on Uldplaneeringus kujutatud) ning
rohevdrgustiku planeerimisel on sellega arvestatud. Hoolduskeskuse rajamine on Rail Balticu
trassikoridori laiendus, seega ei too see kaasa tdiendavat killustavat mdju ega barjaariefekti.
Hoolduskeskuse rajamine vOib avaldada rohevorgustiku toimimisele negatiivset moju labi hairingute
ja mira. Samas sulavad tekkivad hairingud ja mira Uhte Rail Balticu hairinguvééndiga, mistottu
lisanduvad hairingud on rohevdrgustiku Uldise toimimise aspektist suhteliselt vaheolulised. Hairingud
voivad olla mdnevdrra suuremad hoolduskeskuse ehitusperioodil, kuid kasutusperioodil kohaneb
loomastik objektiga.

Planeeritavale hoolduskeskusele lahim 6kodukt asub ca 1,8 km kaugusel, mis tdhendab, et piisava
vahemaa tottu ei hairi hoolduskeskuse rajamine 6kodukti toimimist. Lahim tarakatkestus algab ca
350 m kaugusel Parnu suunal ja kestab ca 2,6 km pikkusel 16igul. Mdningad, pigem suhteliselt
ndrgad, mdjud loomade lilkkumisele v8ivad avalduda vaid tarakatkestuse alguses paarisaja meetri
ulatuses. Valdavas osas hooldusdepoo tarakatkestuse toimimist ei mdjuta Seega avaldab
hoolduskeskuse rajamine rohevorgustiku toimimisele mdningast negatiivset moju, ent see on
vorreldes Rail Balticu mdjuga ebaoluline.

37 eElurikkus
38 Sauga Vallavalitsus: https://drive.google.com/file/d/0B-5unQjHtC6mYmtyU01UeTRQbGM/view
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Joonis 4. Rohevorgustiku alad projekteeritava hoolduskeskuse piirkonnas
(hoolduskeskuse ala on kujutatud punase kastina)

Projekteeritav hoolduskeskus ei asu Uldplaneeringu kohaselt Uhegi vaartusliku maastiku alal,
mistottu puudub sellel oluline negatiivhe mdju.

4.5.4. Ajaloo-, kultuuri- voi arheoloogilise vaartusega objektid ja parandkultuuriobjektid

Projekteeritava hoolduskeskuse voimalikus mdjualas ei asu riikliku kaitse all olevaid kultuurimalestisi
ega parandkultuuriobjekte, seega oluline negatiivne moju neile puudub.

4.5.5. Piirkonna areng, teenuste kittesaadavus ja inimeste tervis

4.5.5.1. Piirkonna areng ja teenuste kdttesaadavus

Hoolduskeskuse rajamine mojutab piirkonna arengut positiivselt labi uute tédkohtade tekke.
Lisandunud tédkohtadega kasvab ka kohaliku omavalitsuse tulubaas labi tulumaksu laekumise
(eeldusel, et todtajad on sisse kirjutatud vastavasse KOV-i), seega on kavandatud tegevusel
positiivne sotsiaal-majanduslik m&ju.

Kavandatud téokohtade arv ja kirjeldus on toodud tapsemalt peatukis 2.3.5.6.

Hoolduskeskuse rajamine ei mdjuta teenuste kattesaadavust.

4.5.5.2. Miira ja vibratsioon

Projekteeritava tegevusega kaasneb nii ehitusaegne kui ka kasutusaegne mdira ja vibratsioon.
Ehitusprotsessi kaigus tekitavad mira ja vibratsiooni ehitusmasinad ning ehitusaegne liiklus.
Hoolduskeskuse kasutamise kaigus tekib mira ja vibratsioon rongide manddverdamisel
hoolduskeskuse maa-alal ning muirarikaste hooldus- ja remonttééde kdigus. Mlra ja vibratsiooni
negatiivsete mdjude vahendamiseks peavad hoolduskeskuse ehitusprotsessi ja kasutamise kaigus
kasutatavad masinad ja tehnilised seadmed peavad olema heas korras ning vastama kehtivatele
normidele. Vajadusel tuleb (ehitusetapis) kasutada vibratsiooni teket ja levikut piiravaid matte.
Mirarikaste t66de tegemist disel ajal tuleks valtida.
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Valiskeskkonna miratase peab vastama keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71 ,Valisdhus
leviva mlira normtasemed ja miirataseme mootmise, mddramise ja hindamise meetodid" satestatud
nouetele (kategooria III, mira piirvaartus: paeval 65 dB ja 66sel 50 dB). Rail Balticu KSH aruande
lisana on labiviidud raudteeliikluse miira ja vibratsiooni hindamine. Uuringus modelleeriti nii paevase
(7.00-23.00) kui ka 6ise (23.00-7.00) miura leviku situatsioon. Paevase modelleerimise tulemusena
leiti, et mira taotlustaseme (pdeval 60 dB) lletamine toimub ca 60-70 m kaugusel raudteest.
Paevane vilisdhu miirafoon v8ib trassikoridoris (ca 175 m raudtee teljest) lletada 50 dB. Oise
modelleerimise tulemusena leiti, et mira taotlustaseme (66sel 50 dB) Uletamise ala vdib ulatuda
210-230 m kaugusele raudteest. VOib eeldada, et hoolduskeskuses on miratasemed vaiksemad,
kuna rongid manddverdavad madalama kiirusega kui nad raudteetrassil sdidavad. Teised muraallikad
on vaiksemad muratekitajad. Projekteeritavale hoolduskeskusele [dhim elamu asub ca 320 m
kaugusel, seega elamuni ei ulatu piirtasemetest (II kategooria mira piirvaartus paeval on 60 dB ja
00sel 55 dB) kdrgemad miratasemed ning oluline negatiivne mdju puudub.

Vibratsiooni hindamisel l|dhtutakse sotsiaalministri 17.02.2002 maaruses nr 78 ,Vibratsiooni
piirvdartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni modtmise meetodid"
kehtestatud nduetest. Vibratsiooni teke on seotud nii hoolduskeskuse ehitamise kui ka kasutamisega,
Hoolduskeskuse ehitusaegne vibratsioon on lihiajaline ning seega mitteoluline. Rail Balticu KSH
aruandes on hinnatud raudteeliikluse vibratsiooni moju. Aruande kohaselt on vibratsiooni vdimalik
mdjuala kuni 100 m raudteest. Arvestades hoolduskeskuse kaugust Idhimatest elamualadest (ca 320
m), puudub vibratsioonil oluline negatiivne maoju.

Kuna loomastikul on vdime teataval maaral harjuda ja kohastuda kindlast asupaigast l&dhtuva
miraga, ning arvestades, et mirafoon on suhteliselt madal, v0ib eeldada, et pikemas
(mitmeaastases) perspektiivis ulatub olulisemate loomastikule avalduvate hairingute raadius ca 0,5
kilomeetrini hoolduskeskusest, vaikeulukite ja valdava osa linnuliikide jaoks on see tsoon veelgi
vaiksem. Ehitusperioodil ja kasutuse alguses mil elustik pole veel hairingutega kohanenud vdib
hairingute ulatus olla monevdrra suurem, kuid see ei Uleta 1 kilomeetrit. Mira ei avalda moju
piirkonnas pesitsevatele kaitstavatele linnuliikidele vaike-konnakotkale ja kanakullile (vt mdjusid
tapsemlt ptk 4.5.2).

4.5.5.3. Ohusaaste

Projekteeritavas hoolduskeskuses tekib 6husaaste nii ehitustédde kui ka hoolduskeskuse kasutamise
kdigus. Ehitustddde kadigus tekib dhusaaste pinnase eemaldamisel (tolm) ning kituse pdletamisel
ehitusseadmete ja transpordimasinate kasutamisel. Hoolduskeskuse kasutamise kaigus tekib
Ohusaaste tanklas kituse laadimisel mahutitesse, rongide tankimisel jm remonttéddeks
vajaminevate seadmete kasutamisel, aga ka tédkojas varvide ja lahustite kasutamisel (lenduvad
orgaanilised Uhendid). Vastavad protseduurid viiakse labi selleks vastavalt kohandatud ruumides,
kus ventilatsiooni erilahendusega viiakse vastavusse nii tdodkeskkonna normatiivid kui ka
vdliskeskkonnanormatiivid.

Lahustite ja varvide kasutamisel tekkiva heite piirmadrad peavad vastama keskkonnaministri
21.06.2013 maéaruse nr 44 ,Lahustite kasutamisel valisohku eralduvate lenduvate orgaaniliste
Uhendite heite piirvadrtused ja heite piirvaartustele vastavuse hindamise kriteeriumid" satestatud
nduetele. Saasteloa ja registreeringu kohustus lahustite ja védrvide kasutamisel tuleneb Té6stusheite
seadusest3®. Hetkel ei ole teada milliseid kemikaale ning mis suurusjargus hoolduskeskuses
kasutama hakatakse. Juhul, kui selgub, et on vajalik taotleda vélisdhu saasteluba, siis toimub
tegevuse potentsiaalse md&ju hindamine ja vajadusel leevendusmeetmete madramine loa
menetlemise kaigus.

Tanklas kituse laadimiseks mahutitesse ning rongide tankimiseks on ndutav Ohusaasteluba, kui
tankla summaarne naftasaaduste, muude mootor- vOi vedelkituste, kitusekomponentide vOoi

3% eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/125052017008
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kitusesarnaste toodete laadimiskdive aastas on 10 000 m3 v3i suurem#0, Vaiksema laadimiskaibe
korral ent saasteainete kiinniste tletamisel, tuleb tegevus registreerida. Saasteainete kliinniskoguste
(registreerimisel) maarus on hetkel Keskkonnaministeeriumis kooskdlastamisel.

Kaesoleva aruande koostamise hetkel ei ole teada milline laadimiskdive hoolduskeskuses olema
hakkab. Juhul, kui selgub, et on vajalik taotleda valisbhu saasteluba, siis toimub tegevuse
potentsiaalse mdju hindamine ja vajadusel leevendusmeetmete maaramine loa menetlemise kaigus.

Ohusaaste negatiivsete m&jude vahendamiseks tuleb hoolduskeskuse ehitusprotsessi ja kasutamise
kdigus kasutatavad seadmed hoida heas korras ning need peavad vastama kehtivatele normidele.
Vajadusel tuleb ehitusprotsessi kdigus rakendada ehitusalal ja ehitusalale viivate katteta teede puhul
regulaarset niisutamist ning muid lokaalseid meetmeid, et hoida &ra liigset tolmu teket.

Kui tanklas ja todkojas teostatakse tegevusi vastavalt kehtivatele nduetele ja tingimustele (sh
kasutatakse vastavaid saasteainete plldeseadmeid nii tanklas kui ka tédkojas) ning ehitusprotsessi
kdigus vOetakse vastu meetmed (vt eelmine 10ik) dhusaaste vahendamiseks, siis puudub tegevusel
oluline negatiivne moju. Lisaks sellele asuvad ldahimad elamud ca 320 m kaugusel, seega ei ole
eeldada lUlenormatiivse 0husaaste esinemist.

Looduskeskkonnale, eelkdige loomastikule avaldavad I6hnahairingud samuti moningast mdju, kuid
reeglina piirdub see paarisaja meetriga. Teatud ilmastikutingimuste korral vdivad I6hnad levida kdll
oluliselt kaugemale, kuid tdendoliselt loomastik kohaneb antud mdjudega suhteliselt hasti. Rail
Balticu trassikoridori 6koduktid ja tarakatkestused paiknevad piisavalt kaugel, et vélistada 6husaaste
madju nende toimimisele.

4.5.5.4. Valgus, kiirgus ja soojus

Elektromagnetkiirgus tekib seoses elektri- ja sideslisteemide kasutamisega. Rail Balticu KSH
aruandes on hinnatud raudteeliikluse elektromagnetkiirguse moju. Aruande kohaselt ulatub raudtee
elektromagnetkiirguse mdju kuni 10 m kaugusele raudtee trassist. Kogu raudtee on elektrifitseeritud
ning mdju hindamisel on arvestatud ka alajaamade ja kontaktliinide olemasoluga. Seega voib
eeldada, et hoolduskeskuse elektromagnetkiirgus on vahemalt samavaarne, kui mitte vdaiksem, kui
raudteetrassi oma. Arvestades md&ju ulatust ning Idhimate elamualade kaugust (ca 320 m) raudtee
elektrirajatistest ei ole elektromagnetkiirguse negatiivne moéju tdendoliselt oluline.

Valgusreostuse allikaks véivad olla nii rongid kui ka hoolduskeskuse valgustus. Valgusreostuse
valtimiseks tuleb valgustus suunata ainult aladele, kus toimub reaalne kasutus ja valtida valguse
hajumist kasutades selleks muu hulgas vahemate ja kdrgemate valgustite asemel rohkem
madalamal paiknevaid valgusteid. Valgustite valikul tuleb eelistada valgustitlilipe, kus UV spektriosa
valgust oleks minimaalselt. Naiteks vdiks kasutada madalrdhu naatriumlampe. Kui eelnevalt
nimetatud leevendusmeetmed vdetakse ehitustegevuse ja kasutamise kdigus kasutusele, siis ei teki
olulist valgusreostust. Samuti asuvad Idhimad elamud hoolduskeskusest piisavalt kaugel (ca 320 m),
mistSttu ei levi valgus nendeni.

Hoolduskeskuse rajamise ja kasutamisega seoses ei ole oodata olulise mdjuga soojusreostust, kuna
soojusreostust potentsiaalselt tekitavate tegevuste (ruumide kitmine) maht ja ulatus on niivord
vaikesed.

4.5.5.5. Jaatme- ja energiamahukus

Hoolduskeskuse rajamise ja kasutamisega seoses on vdimalik véga eritlilbiliste jaatmete teke.
Hoolduskeskuse ehituse kaigus tekivad ehitusjaatmed ning ehitusmaterjalide hoiustamise ja
transpordiga seotud jaatmed, nagu naditeks puit, kile, papp jne. Hoolduskeskuse kasutusfaasis
tekivad jaatmed eelkdige hooldustddde kaigus. Ehitustegevuse kaigus tekkivate jaatmete
kaitlemiseks on vaja valja to6tada tdpsed tegutsemisjuhised juba projekti koostamise etapis.
Projekteeritava hoolduskeskuse ehitus- ja kasutusaegne jaatmekaitlus tuleb korraldada vastavalt

40 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/122122016005
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valla jaatmehoolduseeskirjale. Kui jaatmekaitlus korraldatakse vastavalt ettenahtud juhistele, siis ei
ole olulist negatiivset keskkonnam®ju oodata.

Energiat kulub nii ehitustegevuse kui ka kasutuse kdigus. Ehitustééde kaigus on
elektrienergiakasutus seotud ehitusmasinate ja -seadmete kasutamisega. Hoolduskeskuse
kasutamise kadigus on elektrienergiakasutus seotud hooldus- ja remonttédde teostamiseks
vajaminevate seadmete ja masinate toédtamisega. Lisaks sellele kulub energiat rajatiste jm alade
valgustamiseks ning ruumide soojustamiseks. Hoolduskeskuse eeldatav energiatarve on ca 180 000
kWh/a.

4.5.5.6. Avariiolukordade esinemise voimalikkus

Projekteeritavas hoolduskeskuses vdib avariiolukordasid pohjustada kiituse jm kemikaalide leke,
rongi roobastelt valjasdit jm remondi- ja hooldustéédega seotud tegevused (naditeks keevitamise
kaigus tekkinud tulekahju). Kemikaalide lekete valtimisega seotud leevendusmeetmed on kirjeldatud
peatikis 4.5.1.3. 4.6.1.3. Nii ehitustegevuse kui ka hoolduskeskuse kasutamise kaigus tuleb lahtuda
Uldistest ohutusnduetest ning koostada tuleb avariiolukordades kaitumise juhend. Avariiolukordade
esinemise tdenaosuse vahendamiseks tuleb raudteed ja veeremeid regulaarselt hooldada, mistottu
on hoolduskeskuse loomine avariiolukordade esinemise véhendamise meetmeks.

4.6. Rail Baltic hoolduspunkt km 126,84 Rapla maakonnas Rapla vallas Purku
kiilas

4.6.1. Keskkonnaaspektide kirjeldus ja olulise keskkonnamoju viljaselgitamine

4.6.1.1. Maakasutus

Rail Balticu hoolduspunkt asub Ralpla maakonnas Rapla vallas Purku kilas. Purku kilas on 1.01.2017
seisuga 164 elanikku*!. Projekteeritava hoolduspunkti maa-alal asub mets. Reljeef on lsna tasane
ning maapinna absoluutkdrgused on vahemikus 56,2 - 56,7 m.

Projekteeritav hoolduspunkt hdlmab suures enamuses kinnistuid, mille sihtotstarve on 100%
maatulundusmaa. Peale selle on hoolduspunkt veel kahel reformimisel oleval maa-alal (EHAK kood
6445). Hoolduspunkti itmbritsevad kinnistud, mille sihtotstarve on enamasti 100% maatulundusmaa.
Hoolduspunktist ida pool asub (ks kinnistu, mille sihtotstarve on 100% transpordimaa ning pdhja
pool asub Uks riigi reservmaa piiriettepaneku maa (AT1402210034).

4.6.1.2. Alal esinevad loodusvarad

Projekteeritav hoolduspunkt asub Hiienurme turbamaardla aktiivse veealuse reservvaru
aladelHiienurme maardla kogupindala on 565,14 ha. Maavara moodustavad vahelagunenud ja
hastilagunenud turvas. Vahelagunenud turba keskmine paksus 0,58 m (0,5-1 m) ning
hastilagunenud turba keskmine paksus 1,36 m (0,9-2 m)#2. Hoolduspunkti maa-ala pindala 5,94 ha.
Seega holmab hoolduspunkt ca 1% suuruse ala maardlast.

Rail Balticu raudtee trass Iabib samuti Hilenurme turbamaardla aktiivse reservvaru alasid. Rail Balticu
KSH aruandes on valja toodud, et trassiloikudes, kus trass labib maardlaid, tuleb rakendada
vastavaid tehnilisi lahendusi maapdue kaitseks (aluspinnase mass-stabiliseerimine vdi rajatiste
paigutamine osaliselt vaiadele) vdi voimalusel kaevandada maavara enne ehituse algust. Aruandes
on antud hinnang, et mdju maavarade kasutusele ilmneb eelkdige ehitusaegselt, mdju on pikaaegne
ja selle ajaline kumuleeruvus on suur.

41 Rahvastikuregister
42 http://geoportaal.maaamet.ee/docs/geoloogia/6314_6312Aruanne.pdf
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Eelnevale tuginedes on tegemist maapOdue seisundit ja kasutamist mdjutava tegevusega.
Maapdueseaduse § 15 I0ike 1 kohaselt on maapdue seisundit ja kasutamist mojutavaks tegevuseks
vajalik Keskkonnaministeeriumi vdi valdkonna eest vastutava ministri volitatud asutuse luba.

Vastavalt maapdueseaduse § 14 10ige 2 punkt 3-le vOib Keskkonnaministeerium voi valdkonna eest
vastutava ministri volitatud asutus lubada maapdue seisundit ja kasutamist mdjutatavat tegevust
juhul, kui kavandatav tegevus halvendab maavara kaevandamisvaarsena sailimise voi maavarale
juurdepaasu olemasolevat olukorda, kuid tegemist on Ulekaaluka avaliku ehitise, sealhulgas
tehnovorgu, rajatise voi ehitusseadustiku tdhenduses riigikaitselise ehitise ehitamisega, mille jaoks
ei ole mdistlikku alternatiivset asukohta*3Hiienurme turbamaardlat v&ivad eeldatavalt mdjutada ka
hoolduspunktis ala kuivendamiseks rajatav kraavide vorgustik.

Kuivendusslisteem luuakse juba Rail Balticu trassi rajamisel, seega hoolduspunkti jaoks vajalik
kuivendussiisteem ei avalda maardla turbavarudele olulist tdiendavat negatiivset mdju. Voimalike
mojude leevendamiseks tuleb jargida Rail Balticu KSH aruandes soovitatud tehnilisi lahendusi
maapoue kaitseks vOi vO@imalusel kaevandada maavara enne ehituse algust. Tapsemad mdjud
maavara varudele ja tehnilised lahendused mdju leevendamiseks selguvad kaesoleva t66 jargmistes
etappides.

Projekteeritava hoolduspunkti maa-alal on kdige enam levinud madalsoomullad (8huke
madalsoomuld M", mille turba tisedus on 50-1100 cm ja stigav madalsoomuld M", kus turba sligavus
on 100 cm). Tegu on podhja- ja Uleujutusveega toituvad toitaineterikaste (eutroofsete)
soomuldadega, kus turvas on peamiselt moodustunud roht- ja puittaimede ning lehtsammalde
jaanustest. Vaadeldaval maa-alal on levinud ka sigav siirdesoomuld (S"') ja leostunud gleimuld
(Go)#4. Kavandatava tegevuse md&ju mullastikule on lokaalne ja mitteoluline ning avaldub ainult
kasvupinnase eemaldamisel rajatavate hoonete, teede ja raudteeldikude alt (ca 4366 m? ulatuses).
Eemaldatud mulda saab hiljem kasutada pinnase tasandamisel projekteeritava hoolduskeskuse
[&hiimbruses.

Kogu projekteeritava hoolduskeskuse maa-alal teostatakse raadamist.

4.6.1.3. Pinna- ja pohjavesi

Projekteeritavat hoolduspunkti |abib Laeste oja, mille kalda piiranguvéénd on 50 m,
ehituskeeluvédnd 25 m ja veekaitsevédénd 10 m. Praeguse projektilahenduse korral ei ole vaja
ehituskeeluvoondit vdhendada. Projekteeritava hoolduspunkti vdimalikus mojualas (ca 250 m
kaugusel) asub Ahtama jogi (oja), mis kuulub I16he, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja
elupaikade nimistusse. Ahtama joe (oja) kalda piiranguvédnd on 100 m, ehituskeeluvéénd 50 m,
veekaitsevéond 10 m ja kallasrada 4 m. Projekteeritav hoolduspunkt ei asu lleujutuseohuga alal*>.

Projekteeritav hoolduspunkt jdab ndrgalt kaitstud pdhjaveekihiga alale, mis tahendab, et
reostusohtlikkus alal on kdrge. Moreenikiht alal on 2-10 m#¢ (vt Joonis 5). Lahim puurkaev asub
hoolduspunktist ca 600 m kaugusel.

43 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/110112016001

44 Maa-ameti geoportaal

4 Maa-ameti geoportaal

46 Eesti pohjavee kaitstuse kaart. http://www.envir.ee/sites/default/files/kaitstusekaart400.pdf
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N&lg;llhmmd(kblge reostusohtlikus)
‘moreeni 2 - 10m; savi, liivsavi <2m
Poorly, pmlecled (high vulnerability)
il 2 - 10m; clay, clayey loam <2m
Keskmiselt kaitstud (keskmine reostusohtlikkus)
‘moreeni 10 - 20m; savi, liivsavi 2 - 5m
Medium prodected (medium vulnerability)
ll 10 - 20m; clay, claytyloml S5m

Well pmnmd (low

4ll’>50m; clay>10m

Joonis 5. Pohjavee kaitstus projekteeritavas hoolduspunktis (hoolduspunkt on kujutatud
punase kastina)

Hoolduspunkti Gmber tuleb rajada kuivendussiisteem. Kuivendussiisteemi rajamine avaldab moju
pinnasevee reziimile pohjustades piirkonna pinnasevee taseme ja pinnaveekogude taseme alanemist
ning dravoolude paranemist. Kraavivorgu rajamine suurendab erosiooni ning ainete leostumist, mille
tottu suureneb heljumi, orgaanilise aine ja toitainete kanne eesvooluks olevatesse veekogudesse.
Rail Balticu trassi loomisega kaasneb oluline negatiivne mdju. Kuivendussisteemi rajamisel
projekteeritava hoolduspunkti maa-alale vO0ib esineda negatiivne mdju pinnasevee reziimile.
Avalduva mdju ulatus selgub k&esoleva t66 jargmiste etappide kaigus. Vajadusel tuleb mdju
leevendamiseks leida sobivad tehnilised lahendused. Kuivendusslisteemi rajamisel tuleb tagada juba
olemasolevate kuivendusslisteemide toimimine.

Kavandatava tegevuse poolt vdib oluline negatiivne mdju pinna- ja pdhjavee kvaliteedile avalduda
lisaks seoses leketega ohtlike jadtmete ladustamisel (0li) ja tankimisega.

Vee saastatuse valtimiseks tuleb ehitustédde kaigus kasutada heas korras olevaid ehitusmasinaid ja
-seadmeid. Rongide laadimisterminalid projekteeritakse koOvakattega pindade ja lokaalse
sademeveekanalisatsiooniga, et valistada ohtlike kemikaalide ja kiituse sattumine pd&hjavette.
Kitusemahutid on paigutatud betoonkattega siivendisse. Lekete esinemise korral koguneb lekkiv
kltus valli, kust see voolab aravoolu kaudu edasi puhastisse. Laopinnad, kus ladustatakse ohtlikke
jaatmeid (Oli, lahustid, varvid jm kemikaalid voi kemikaalidega immutatud materjalid) ehitatakse
asfaltkattega pinnale, mis luuakse sellise kalde all, et lekke korral kogunevad ohtlikud jaatmed
kollektorisse, kust need suunatakse edasi puhastusseadmesse. Kiituse, kemikaalide ja reostunud
ainese hoidmisalad ei tohi olla 1dhemal kui 100 m veekogu kaldale, kaevudele, karstialadele voi
kaitsmata pdhjaveega aladele. Praegune projektilahendus arvestab antud piiranguga.

Negatiivne mdju pinna- ja pdhjaveele voib esineda ka ehituse kaigus. Selle véltimiseks tuleb ehituse
kaigus tekkivad jaatmed ladustada ja kaidelda vastavalt valja té6tatud tegutsemisjuhistele ja valla
jaatmehoolduseeskirjale, et véltida jaatmete sattumist pdhja- ja pinnavette ning pinnasesse.
Hoolduspunkti kasutamise kaigus tuleb vee ja pinnase saatuse valtimiseks hoiustada kemikaale ja
muidu ohtlikke aineid nduetekohaselt. Ndrga poOhjaveekaitstusega alal on soovitatav valtida
puurimistéid ning raudtee sivendite rajamist.

Kui ehitustdodde ja hoolduspunkti kasutamise kadigus voetakse kasutusele eelnevalt nimetatud
leevendusmeetmed, siis ei ole tegevusel olulist negatiivset keskkonnamdju pinna- ja pOhjavee
kvaliteedile.

4.6.2. Kaitstavad loodusobjektid ja elupaigatiiiibid

Projekteeritava hoolduspunkti alale jaab III kaitsekategooria loomaliigi rabakonna (Rana arvalis)
elupaigad. Projekteeritavast hoolduspunktist ca 150 m kaugusele jaab III kaitsekategooria seeneliigi
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kuld-soverbiell (Sowarbyella imperialis) kasvukoht. Rabakonna elupaikade ndol on tegu
sigimispaikadeks olevate tiikidega. Projekteeritav tegevus voib avaldada negatiivset mdju rabakonna
elupaigale eelkdige seoses inimeste liikumisega ehitustdodde ajal ning hooldustédde teostamise
kdigus. Lisaks sellele voib tekkida hoolduspunkti rajamisega kaitsealuste liikide elupaikade ja
kasvukohtade kadu. Olulise negatiivse moju valtimiseks tuleb valtida hoolduspunkti hoonete ja
rajatiste ehitamist kaitstavate liikide leiukohtadesse ja nende vahetusse ldahedusse, samuti tuleks
valtida elupaikade veereziimi muutmist. Praeguses projektilahenduses on antud piiranguga
arvestatud.

Projekteeritava hoolduspunkti voimalikus mdjualas ei asu Ghtegi Natura 2000 vorgustiku ala. Lahim
Natura 2000 vorgustiku ala asub ca 3,5 km kaugusel (Salavalge-Torasoo loodusala). Kauguse ning
teedega eraldatuse tottu puudub projekteeritaval hoolduspunktil negatiivne mdju Natura 2000
aladele.

Veidi véahem kui 800 m kaugusel projekteeritavast hoolduspunktist asub kaitseala ,Lellapere
polispuud". Tegu on puistu kaitsealaga, mille kaitse-eesmark on ajalooliselt kujunenud planeeringu,
dendroloogiliselt, kultuuriliselt, 6koloogiliselt, esteetiliselt ja puhkemajanduslikult vaartusliku puistu
ning pargi- ja aiakunsti hinnaliste kujunduselementide sailitamine koos edasise kasutamise ja
arendamise suunamisega*’. Kaitseala kauguse ja kavandatava tegevuse iseloomu téttu puudub
tegevusel oluline negatiivne mdju kaitsealale ja selle kaitse-eesmarkidele.

4.6.3. Rohevorgustik ja vaartuslik maastik48

Purku klla rohevorgustik on maaratud Rapla maakonnaplaneeringus ,Asustust ja maakasutust
suunavad keskkonnatingimused®. Projekteeritav hoolduspunkt ei asu Ghelgi maakonnaplaneeringus
maaratletud rohevorgustiku ega vaartusliku maastiku alal. Piirkond, kus projekteeritav hoolduspunkt
asub on maaratletud kui looduslik ala. Kavandataval tegevusel puudub oluline negatiivnhe mdju
rohevdrgustikule.

4.6.4. Ajaloo-, kultuuri- voi arheoloogilise vaartusega objektid ja parandkultuuriobjektid
Projekteeritava hoolduskeskuse vdimalikus mdjualas ei asu riikliku kaitse all olevaid kultuurimalestisi
ega parandkultuuriobjekte, seega oluline negatiivne mdju neile puudub.

4.6.5. Piirkonna areng, teenuste kdttesaadavus ja inimese tervis

4.6.5.1. Piirkonna areng ja teenuste kittesaadavus

Hoolduskeskuse rajamine mdjutab piirkonna arengut positiivselt labi uute tdéokohtade tekke.
Lisandunud tédkohtadega kasvab ka kohaliku omavalitsuse tulubaas labi tulumaksu laekumise
(eeldusel, et todtajad on sisse kirjutatud vastavasse KOV-i), seega on kavandatud tegevusel
positiivne sotsiaal-majanduslik mdju.

Kavandatud téokohtade arv ja kirjeldus on toodud tapsemalt peatikis 2.3.5.6.

Hoolduspunkti rajamine ei mdjuta teenuste kattesaadavust.

4.6.5.2. Miira ja vibratsioon

Projekteeritud tegevusega kaasneb nii ehitusaegne kui ka kasutusaegne mira ja vibratsioon.
Projekteeritava hoolduspunkti piirkonnas ei asu miratundlike kaitsealuste liikide elupaikasid.
Ehitusprotsessi kaigus tekitavad mira ja vibratsiooni ehitusmasinad ning ehitusaegne liiklus.
Hoolduskeskuse kasutamise kaigus on mira ja vibratsiooni teket oodata rongide manééverdamisel
hoolduskeskuse maa-alal. Mira ja vibratsiooni negatiivsete mdjude vahendamiseks peavad
hoolduskeskuse ehitusprotsessi ja kasutamise kaigus kasutatavad masinad ja tehnilised seadmed

47 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/10011007?leiaKehtiv
48 Rapla Maavalitsus: http://rapla.maavalitsus.ee/et/roheline-vorgustik-ja-vaartuslikud-maastikud
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peavad olema heas korras ning vastama kehtivatele normidele. Vajadusel tuleb (ehitusetapis)
kasutada vibratsiooni teket ja levikut piiravaid matte. Mlrarikaste t66de tegemist Gisel ajal tuleks
valtida.

Viéliskeskkonna miuratase peab vastama keskkonnaministri 16.12.2016 m&éaruse nr 71 ,VélisOhus
leviva miira normtasemed ja miirataseme modtmise, madramise ja hindamise meetodid" satestatud
nouetele (kategooria III, mira piirvaartus: paeval 65 dB ja 66sel 50 dB). Rail Balticu KSH aruande
lisana on labiviidud raudteeliikluse miira ja vibratsiooni hindamine. Uuringus modelleeriti nii pdevase
(7.00-23.00) kui ka dise (23.00-7.00) mura leviku situatsioon. Pdevase modelleerimise tulemusena
leiti, et mlra taotlustaseme (pdeval 60 dB) liletamine toimub ca 60-70 m kaugusel raudteest.
Paevane vilisdhu mirafoon v&ib trassikoridoris (ca 175 m raudtee teljest) liletada 50 dB. Oise
modelleerimise tulemusena leiti, et mira taotlustaseme (66sel 50 dB) Uletamise ala vdib ulatuda
210-230 m kaugusele raudteest. Projekteeritavale hoolduspunktile Idhim elamu asub ca 390 m
kaugusel, seega elamuni ei ulatu piirtasemetest (II kategooria mura piirvaartus paeval on 60 dB ja
00sel 55 dB) kdrgemad miratasemed ning oluline negatiivne mdju puudub.

Vibratsiooni hindamisel Iahtutakse sotsiaalministri 17.02.2002 maaruses nr 78 ,Vibratsiooni
piirvdartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mododtmise meetodid"
kehtestatud nduetest. Vibratsiooni teke on seotud nii hoolduskeskuse ehitamise kui ka kasutamisega,
Hoolduskeskuse ehitusaegne vibratsioon on luhiajaline ning seega mitteoluline. Rail Balticu KSH
aruandes on hinnatud raudteeliikluse vibratsiooni moju. Aruande kohaselt on vibratsiooni vdimalik
modjuala kuni 100 m raudteest. Arvestades hoolduskeskuse kaugust lahimatest elamualadest (ca 390
m), puudub vibratsioonil oluline negatiivne moju.

4.6.5.3. Ohusaaste

Projekteeritavas hoolduspunktis tekib dhusaaste nii ehitustédde kui ka hoolduspunkti kasutamise
kdigus. Ehitustééde kaigus on Ohusaastet eeldada pinnase eemaldamisel (tolm) ning kituse
poOletamisel ehitusseadmete ja transpordimasinate kasutamisel. Hoolduspunkti kasutamise kaigus
tekib dhusaaste peamiselt tanklas kituse laadimisel mahutitesse ning rongide tankimisel.

Tanklas kituse laadimiseks mahutitesse ning rongide tankimiseks on ndutav dhusaasteluba, kui
tankla summaarne naftasaaduste, muude mootor- vOi vedelkituste, kitusekomponentide vOoi
kUtusesarnaste toodete laadimiskdive aastas on 10 000 m3 v3i suurem#?. Vaiksema laadimiskaibe
korral ent saasteainete kinniste Uletamisel, tuleb tegevus registreerida. Saasteainete kiinniskoguste
maarus (registreerimiseks) on hetkel Keskkonnaministeeriumis kooskdlastamisel.

Kdesoleva aruande koostamise hetkel ei ole teada milline laadimiskaive hoolduspunktis olema
hakkab. Juhul, kui selgub, et on vajalik taotleda valisbhu saasteluba, siis toimub tegevuse
potentsiaalse moju hindamine ja vajadusel leevendusmeetmete méaaramine loa menetlemise kaigus.

Ohusaaste negatiivsete mdjude vahendamiseks tuleb hoolduskeskuse ehitusprotsessi ja kasutamise
kaigus kasutatavad seadmed hoida heas korras ning need peavad vastama kehtivatele normidele.
Vajadusel tuleb ehitusprotsessi kdigus rakendada ehitusalal ja ehitusalale viivate katteta teede puhul
regulaarset niisutamist ning muid lokaalseid meetmeid, et hoida ara liigset tolmu teket.

Kui tanklas ja téokojas teostatakse tegevusi vastavalt kehtivatele nduetele ja tingimustele ning
ehitusprotsessi kaigus vOetakse vastu meetmed (vt eelmine 16ik) dhusaaste vdhendamiseks, siis ei
ole eeldada tegevuse olulist negatiivset mgju.

4.6.5.4. Valgus, kiirgus ja soojus

Elektromagnetkiirgus tekib seoses elektri- ja sidesusteemide kasutamisega. Rail Balticu KSH
aruandes on hinnatud raudteeliikluse elektromagnetkiirguse mdju. Aruande kohaselt ulatub raudtee
elektromagnetkiirguse mdju kuni 10 m kaugusele raudtee trassist. Kogu raudtee on elektrifitseeritud
ning mdju hindamisel on arvestatud ka alajaamade ja kontaktliinide olemasoluga. Seega voib

49 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/122122016005
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eeldada, et hoolduskeskuse elektromagnetkiirgus on vahemalt samavaarne, kui mitte vaiksem, kui
raudteetrassi oma. Arvestades mdju ulatust ning I&himate elamualade kaugust (ca 390 m) raudtee
elektrirajatistest ei ole elektromagnetkiirguse mdju tdenaoliselt oluline.

Valgusreostuse allikaks voivad olla nii rongid kui ka hoolduskeskuse valgustus. Valgusreostuse
vdltimiseks tuleb valgustus suunata ainult aladele, kus toimub reaalne kasutus ja valtida valguse
hajumist kasutades selleks muu hulgas vahemate ja kdrgemate valgustite asemel rohkem
madalamal paiknevaid valgusteid. Valgustite valikul tuleb eelistada valgustitlilipe, kus UV spektriosa
valgust oleks minimaalselt. Naiteks vdiks kasutada madalrdhu. Kui eelnevalt nimetatud
leevendusmeetmed voetakse ehitustegevuse ja kasutamise kaigus kasutusele, siis ei teki olulist
valgusreostust. Samuti asuvad I&himad elamud hoolduspunktist piisavalt kaugel (ca 390 m), mistottu
ei levi valgus nendeni.

Hoolduskeskuse rajamise ja kasutamisega seoses ei ole oodata olulise mdjuga soojusreostust, kuna
soojusreostust potentsiaalselt tekitavate tegevuste (ruumide kiitmine) maht on niivord vaikesed.

4.6.5.5. Jaiatme- ja energiamahukus

Hoolduspunkti rajamise ja kasutamisega seoses on vOimalik vaga eritlilbiliste jaatmete teke.
Hoolduspunkti ehituse kadigus tekivad ehitusjdatmed ning ehitusmaterjalide hoiustamise ja
transpordiga seotud jaatmed, nagu naiteks puit, kile, papp jne. Ehitustegevuse kdigus tekkivate
jaatmete kaitlemiseks on vaja valja todtada tdpsed tegutsemisjuhised juba projekti koostamise
etapis. Projekteeritava hoolduspunkti ehitus- ja kasutusaegne jaatmekaitlus tuleb korraldada
vastavalt valla jaatmehoolduseeskirjale. Hoolduspunkti kasutusfaasis tekivad jaatmed eelkdige
raudtee hooldus- ja remonttédde kaigus.

Energiat kulub nii ehitustegevuse kui ka kasutuse kaigus. Ehitustééde kaigus on
elektrienergiakasutus seotud ehitusmasinate ja -seadmete kasutamisega. Hoolduskeskuse
kasutamise kaigus on elektrienergiakasutus seotud hooldus- ja remonttodde teostamiseks
vajaminevate seadmete ja masinate t66tamisega. Lisaks sellele kulub elektrienergiat rajatiste jm
alade valgustamiseks ning soojusenergiat ruumide soojustamiseks. Hoolduspunkti eeldatav
energiatarve on ca 90 000 kWh/a.

4.6.5.6. Avariiolukordade esinemise voimalikkus

Projekteeritavas hoolduspunktis vdib avariiolukordasid pdhjustada kemikaalide leke, rongi rodbastelt
valjasdit jm tegevused millele vodivad jargneda inimeste vigastused ja surmad ning
keskkonnareostus. Kemikaalide lekete vadltimisega seotud leevendusmeetmed on kirjeldatud
peatikis 4.6.1.3. Nii ehitustegevuse kui ka hoolduskeskuse kasutamise kaigus tuleb lahtuda lldistest
ohutusnduetest ning koostada tuleb avariiolukordades kditumise juhend. Avariiolukordade esinemise
tdendosuse vahendamiseks tuleb raudteed ja veeremeid regulaarselt hooldada, mistGttu on
hoolduspunkti loomine avariiolukordade esinemise vahendamise meetmeks.

4.7. Rail Baltic hoolduspunkt km 26 Parnu maakonnas Hiddemeeste vallas
Nepste kiilas

4.7.1. Keskkonnaaspektide kirjeldus ja olulise keskkonnamoju vdljaselgitamine

4.7.1.1. Maakasutus

Haademeeste vald asub Parnu maakonnas mandri-Eesti edelanurgas. Valla pindala on 390,2 km?,
millest 17% moodustab pdllumajandusmaa ja 58% metsamaa. Vald on looduslikult vaga
mitmekesine, esineb mererandu, mannimetsaga kaetud liivaluiteid, rannaniite ja rabasid.
Haademeeste vallas paiknevatest asustustiksustest on Nepste kiila Uiks kdige horedama asustusega
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kiila®0, 1. jaanuari 2017 seisuga elab Nepste kiilas 36 inimest>!. Planeeritava hoolduspunkti alal on
reljeef kaldega edela suunas. Maapinna absoluutkdrgused on vahemikus umbes 15.90 m - 17.00 m.

Projekteeritav hoolduspunkt hdlmab kinnistuid, mille sihtotstarve on 100% maatulundusmaa.
Hoolduspunkti Umbritsevate kinnistute otstarve on enamasti maatulundusmaa ja transpordimaa.
Projekteeritava hoolduspunkti maa-alal on mets.

4.7.1.2. Alal esinevad loodusvarad

Projekteeritava hoolduspunkti voimalikus mdjualas ei asu Maa-ameti andmetele tuginedes Uhtegi
maardlat. Lahimad maardlad asuvad ca 3,5 km kaugusel ida suunas (Nepste liivamaardla) ning ca
3,2 km kaugusel ld&dne suunas (Haademeeste (Voiduktila) lilvamaardla). Seega oluline moju
maardlatele puudub.

Projekteeritava hoolduspunkti maa-alal on kdige enam levinud leostunud gleimuld (Go). Tegu on
alaliselt (keskmiselt) liigniiskete muldadega, kus esineb sinakashalle ja roostevarvi laikusid. Mulla
lilgniiskus on pohjustatud pidevalt mullaprofiili ulatuvast pdhjaveest, rasketel muldadel lisandub ka
Glavesi. Huumushorisont on looduslikel maadel valdavalt toorhuumuslik. Metsakddu esineb 1-10 cm
tiseduse kihina. Vaadeldaval maa-alal esineb vahemal maaral ka gleistunud leetunud muld (Lkg),
leetjas gleimuld (GI), leede-gleimuld (LG), leede-turvastunud muld (LG1) ja ndrgalt leetunud muld
(LKI) ja Arakaoja Umbruses lammi-gleimuld (AG)>2. Kavandatava tegevuse mdju mullastikule on
lokaalne ja mitteoluline ning avaldub ainult kasvupinnase eemaldamisel rajatavate hoonete, teede
ja raudteeldikude alt (ca 4366 m? ulatuses). Eemaldatud mulda saab hiljem kasutada pinnase
tasandamisel projekteeritava hoolduskeskuse lahitimbruses.

Kogu projekteeritava hoolduskeskuse maa-alal teostatakse raadamist.

4.7.1.3. Pinna- ja pohjavesi

Projekteeritavat hoolduspunkti lébib Arakaoja (Kinnapa oja), mille kalda piiranguvédénd on 50 m,
ehituskeeluvédnd 25 m ja veekaitsevoond 10 m. Praeguse projektilahenduse korral ei tule
ehituskeeluvédndid vdahendada. Arakaoja kuulub I6he, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja
elupaikade nimistusse. Projekteeritav hoolduspunkt ei asu lleujutuseohuga alal®3.

Projekteeritav hoolduspunkt jaab kaitsmata pohjaveekihiga alale, mis tahendab, et reostusohtlikkus
alal on véaga korge. Moreenikiht alal on vaiksem kui 2 m># (vt Joonis 6). Projekteeritava hoolduspunkti
Idheduses pole Ghtegi puurkaevu. Lahim puurkaev asub hoolduspunktist ca 2,15 km kaugusel.

50 Haddemeeste vald:
http://haademeeste.kovtp.ee/documents/381466/2819517/%C3%9CP_seletuskiri_060613.pdf/ed3f6acb-c1b5-
4305-91b5-19a3f03a9e09

51 Rahvastikuregister

52 Maa-ameti geoportaal

53 Maa-ameti geoportaal

54 Eesti pGhjavee kaitstuse kaart. http://www.envir.ee/sites/default/files/kaitstusekaart400.pdf
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Joonis 6. Pohjavee kaitstus projekteeritavas hoolduspunktis (hoolduspunkti asukoht on
kujutatud punase kastina)

Hoolduspunkti imber tuleb rajada kuivendusslisteem. Kuivendussiisteemi rajamine vo0ib avaldada
moju pinnasevee reziimile péhjustades piirkonna pinnavee ja -veekogude taseme alanemist ning
aravoolude paranemist. Kraavivorgu rajamine suurendab erosiooni ning ainete leostumist, mille tottu
suureneb heljumi, orgaanilise aine ja toitainete kanne eesvooluks olevatesse veekogudesse. Kuna
pohjavesi on piirkonnas kaitsmata, siis voib kraavivorgu rajamine avaldada negatiivset mdoju
pohjaveele. Negatiivse md&ju valtimiseks tuleb takistada kraavi vee pdhjavette imbumist. Selleks
tuleb kraavi pohi katta savimattide vOi vettpidava geotekstiiliga. Leevendusmeetmete jargimisel
puudub kuivendussiisteemi rajamisel oluline negatiivne moju poOhjaveele. Kuivendussiisteemi
rajamisel projekteeritava hoolduskeskuse maa-alale vdib samuti esineda negatiivhe mdju pinnasevee
reziimile. Avalduva moju ulatus selgub kdesoleva t60 jargmiste etappide kaigus. Vajadusel tuleb
mdju leevendamiseks leida sobivad tehnilised lahendused. Kuivendusslisteemi rajamisel tuleb tagada
juba olemasolevate kuivendussisteemide toimimine.

Kavandatava tegevuse poolt vdib oluline negatiivne mdju pinna- ja pdhjavee kvaliteedile avalduda
lisaks seoses leketega ohtlike jaatmete ladustamisel ja tankimisel (vt ptk 4.6.1.3. ).

Kui ehitust6dde ja hoolduspunkti kasutamise kdigus vOetakse kasutusele peatiikis 4.6.1.3. nimetatud
leevendusmeetmed, siis ei ole tegevusel olulist negatiivset keskkonnamaju.

4.7.1.4. Kaitstavad loodusobjektid ja elupaigatiiiibid
Projekteeritava hoolduspunkti voimalikku mdjualasse jadvad jargmised kaitstavad loodusobjektid:

- ca 310 m kaugusel II kaitsekategooria loomaliigi metsis (Tetrao urogallus) elupaik (alal
asub projekteeritav Nepste metsise plisielupaik pindalaga 212,8 ha) ja selle keskmes ca
850 m kaugusel metsise manguala;

— ca 220 m kaugusel III kaitsekategooria taimeliiigi Helleri ebatahtlehik (Anastrophyllum
hellerianum) kasvukoht;

- ca 230 m kaugusel III kaitsekategooria taimeliiigi sulgjas ohik (Neckera pennata)
kasvukoht;

— ca 240 m kaugusel III kaitsekategooria samblikuliigi suur néépsamblik (Megalaria
grossa) kasvukoht;

— ca 350 m kaugusel Idunas paikneb kavandatav Nepste metsise pusielupaik pindalaga
212,8 ha.

Kavandatav tegevus ei avalda olulist negatiivset mdju piirkonnas paiknevatele kaitstavatele
taimeliikidele ja samblikuliigile ega nende kasvukohtadele.
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Kavandatav tegevus pdhjustab moningaid hairinguid metsise elupaiga sh kavandatava pusielupaiga
alal, kuid mangualale, mis paikneb ca 800 m kaugusel olulised hairingud tdendoliselt ei ulatu. Kill
pohjustab projekteeritav hoolduspunkt lisaks Rail Balticu trassile metsise elualade kadu valjaspool
kavandatavat pusielupaika, kuna elupaiga raadiuseks hinnatakse 3 km mdngukeskmest. Seega jaab
hooldusdepoo metsise elualadele.

Negatiivne mdju voib metsisele avalduda enamasti seoses tekkiva mirahéiringuga ja inimeste
liikumisega ehitustdédde ajal ning hooldustodde teostamise kaigus. Hoolduskeskuse territooriumil
manooverdavate rongide poolt poOhjustatud mira on vorreldes raudtee miraga véaiksem
(manoéodverdavad rongid pdhjustavad madalama liikumiskiiruse tottu vdhem mira), mistottu on
olulise hairiva mira ulatus suhteliselt vaike. Mdningad hairingud metsisele vdivad kaasneda ka
ehitusperioodil.

Olulised mojud metsisele kaasnevad elupaikade kao naol. Pohilised mdjud elupaikadele (elupaikade
kadu ja killustamine) kaasnevad Rail Balticu ehitusega, kuid hoolduspunkti rajamine vdib samuti
pohjustada mdningasi tdiendavaid negatiivseid mdjusid metsisele. Hoolduspunkti rajamine pdhjustab
moningast tdiendavat elualade kadu, kuigi need elualad jaaksid niigi Rail Balticu naabrusesse ning
poleks liigile Rail Balticu ehituse jarel kuigi soodsad. Lokaalne hairingutsoon tekib ka hoolduspunkti
Umber, mis kill sulandub suures osas Rail Balticu hdiringute koridoriga, kuid vdib siiski kaasa tuua
taiendavaid hairinguid. Kokkuvottes pohjustab valdava osa hairingutest piirkonnas Rail Balticu ehitus
ning kasutamine kuid lisanduvaid mdjusid elupaikade kao ja moningaste hdiringute ndol toob kaasa
ka hooldusdepoo rajamine ning kasutamine.

Metsisele avalduvaid mdjusid on suhteliselt keeruline leevendada. Moningast leevendust vdib
pakkuda miurarikkamate ehitustoéde valtimine kevad-suvisel pesitsusperioodil, kuid arvestades
raudtee ehitusest ja kasutusest tulenevaid paratamatuid mdjusid on antud meede ilmselt suhteliselt
vahetdhus. Kuna kohapeal on mdjude leevendamine raskendatud siis tuleks rakendada
kompenseerivaid meetmeid piirkonna metsise elupaikade seisundi parandmise kaudu. Metsisele
avalduvate raudtee ja hooldusdepoo koosmdjude (elupaikade kao ja killustamise) tdhusamaks
kompenseerimiseks tuleb viia labi ulatuslikud elupaikade uuringud ja nende alusel kavandatud
taastamist6od olemasolevates  piirkonna metsise  elupaikades  vastavalt kaitsealade
kaitsekorralduskavades seatavatele tingimustele. Elupaikade taastamist6é6d peavad olema
kavandatud ja labi viidud Keskkonnaameti poolt heakskiidetud mahus ja meetoditega.

Lahim Natura 2000 vorgustiku ala asub ca 1700 m kaugusel (Laiksaare loodusala). Loodusalal
paikneb ka Laiksaare looduskaitseala.

Laiksaare loodusala kaitse-eesmargid on:

- ndukogu direktiivi 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku ja taimestiku
kaitse kohta I lisas nimetatud elupaigatlilipide — vanade loodusmetsade (9010*)3, vanade
laialehiste metsade (9020*), rohunditerikaste kuusikute (9050) ning soostuvate ja soo-
lehtmetsade (9080) kaitse;

Taiendavalt on Laiksaare looduskaitseala eesmargiks:

- noukogu direktiivi 79/409/EMU loodusliku linnustiku kaitse kohta I lisas nimetatud liigi, mis
on uhtlasi I kategooria kaitsealune liik, kaitse (must toonekurg (Ciconia nigra).

Rail Balticu rajamise moju Laiksaare loodusalale on hinnatud Rail Balticu KSH aruande lisas (Natura
hindamine). Hindamise kaigus on leitud, et raudteetrassil puudub oluline negatiivne mdju Laiksaare
loodusalale. Projekteeritav hoolduspunkt asub teisel pool raudtetrassi kui loodusala, seega on
hoolduspunktist lahtuvad miratasemed vdrreldes raudteeliiklusega madalamad. Sellest tulenevalt
saab jareldada, et ala kauguse tottu projekteeritavast hoolduspunktist ning hoolduspunktis toimuva
tegevuse iseloomu tottu (vorreldes hoolduskeskusega), oluline negatiivhe mdju Natura 2000 aladele
puudub.
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4.7.1.5. Rohevorgustik ja vaartuslik maastik>5>

Nepste kila rohevorgustik on maaratud koostatavas Parnu maakonnaplaneeringus (vt Joonis 7) ning
Haademeeste valla Uldplaneeringus. Haddemeeste valla rohevorgustiku peamised tuumalad
moodustavad Via Balticast ida poole jaddvad metsamassiivid. Hoolduspunkt jé&b rohevdrgustiku
tuumala keskele, mistottu vOib esineda oluline negatiivne moju. Selle valtimiseks tuleb
Uldplaneeringu kohaselt sdilitada tuumala sidusus, tagada, et looduslike alade osatahtsus ei langeks
alla 90% (tuumalal tervikuna), negatiivse keskkonnamdjuga ja kdorge keskkonnariskiga tédstus- ja
infrastruktuuriobjektide kavandamisel tuleb valida hoolikalt rajatiste asukoht ning rakendada
rohevorgustiku toimimiseks vajalikke leevendus- ja kompensatsioonimeetmeid jne.

Rail Balticu raudtee rajamine killustab rohev&rgustiku tuumalaTuumala suurus on ca 280 km?2, millest
looduslikud alad (metsamaad, sood, rohumaad) moodustavad lle 95%. Hoolduspunkti rajamine on
ndé Rail Balticu trassikoridori laiendus, seega ei too see kaasa taiendavat killustavat mdju ega
barjaariefekti. Kuna piirkonnas on kavas jatta valdav osa raudteekoridorist tarastamata, siis saavad
loomad liikuda vabalt Ule raudtee. Seega kujutab hoolduskeskus mdningast barjaari loomade
lilkumisele, kuid see moju avaldub suhteliselt Iihikesel (ca 2 km) Idigul. Kuna tuumala sees jaab
valdav osas raudteest tarastamata siis on hooldusdepoo moju barjaariefektina siiski vaike.
Hoolduspunkti rajamine vdib avaldada rohevorgustiku toimimisele negatiivset moju lisaks labi
hairingute ja mira. Samas sulavad tekkivad hairingud ja muira tGhte Rail Balticu hairinguvédndiga,
mistottu lisanduvad hairingud on rohevorgustiku Gldise toimimise aspektist suhteliselt véheolulised.

Lahim o6kodukt asub projekteeritavast hoolduspunktist ca 3,5 km kaugusel (rajatakse juhul kui
raudtee siiski tarastatakse) ning selle toimimist hooldukeskus ei mdjuta. Seega on hoolduspunkti
rajamise negatiivsed md&jud loodusalade osakaalule rohevdrgustiku tuumalal tihised ning
loodusalade osatdhtsus ei lange alla 90%. Kokkuvdttes ei avalda hoolduspunkti rajamine tuumalale
olulisi negatiivseid md&jusid rohevdrgustiku sidususele ja toimimisele.

,I

n

/9y
\

y Rohelise vorgustiku tuumala
{/ Rohelise vorgustiku koridori tinglik telg
= - === Rail Balticu trassikoridor
e

Joonis 7. Rohevorgustiku alad projekteeritava hoolduskeskuse piirkonnas
(hoolduskeskuse ala on kujutatud punase kastina)

Projekteeritav hoolduspunkt ei jéa Gihegi vaartusliku maastiku alale, seega oluline negatiivhe mdju

puudub.

4.7.1.6. Ajaloo-, kultuuri- voi arheoloogilise vaartusega objektid ja
parandkultuuriobjektid

Projekteeritava hoolduskeskuse voimalikus mdjualas ei asu riikliku kaitse all olevaid kultuurimalestisi
ega parandkultuuriobjekte, seega oluline negatiivne mdju neile puudub.

55 Parnu Maavalitsus:
http://parnu.maavalitsus.ee/documents/181369/13061162/Maakonnaplaneeringu+seletuskiri-
av.pdf/2b122007-73f8-4598-a89e-efd718ba034c
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4.7.1.7. Piirkonna areng, teenuste kidttesaadavus ja inimese tervis

Hoolduskeskuse rajamine mojutab piirkonna arengut positiivselt 18bi uute tédkohtade tekke.
Lisandunud todkohtadega kasvab ka kohaliku omavalitsuse tulubaas labi tulumaksu laekumise
(eeldusel, et todtajad on sisse kirjutatud vastavasse KOV-i), seega on kavandatud tegevusel
positiivhe sotsiaal-majanduslik mdju.

Kavandatud té6kohtade arv ja kirjeldus on toodud tapsemalt peatikis 2.3.5.6.
Hoolduspunkti rajamine ei mdjuta teenuste kattesaadavust.

Projekteeritavale hoolduspunktile [ahim elamu asub ca 700 m kaugusel, mis on kaugemal, kui ldhim
elamu hoolduspunktis km 126,84 puhul. Eeldatavad mdjud on hoolduspunktiga km 126,8
vorreldavad, seega ei hakata jargnevaid peatiikke kdesolevas t66s uuesti kasitlema. Projekteeritava
hoolduspunkti eeldatavad mdjud inimese tervisele on kirjeldatud alapeatiikkides 4.6.5.2. ja 4.6.5.6.

4.8. Keskkonnamaoju analiiiisi jareldused

Kaesolevas t66s analldsiti Rail Balticu projekti raames loodava hoolduskeskuse ja kahe
hoolduspunkti vdimalikku keskkonnamdju. Hoolduskeskus kavandatakse rajada km 69,3 Parnu
maakonda Tori valda Urge kiilasse, tiks hoolduspunkt km 126,84 Rapla maakonda Rapla valda Purku
kilasse ning teine km 26 Parnu maakonda Haademeeste valda Nepste kilasse.

Hoolduskeskusesse rajatakse tehniline taristu, sh tehnovdrgud, laohooned, biroopinnad,
juhtratastega esiveeremi pealesdidukoht roobasteel, tehnohooldeplats, pesula, tankla,
tosteseadmed. Hoolduspunktide tehniline taristu kopeerib vdiksemas mahus hoolduskeskuse tehnilist
taristut. Hoolduspunktidesse ei ole erinevalt hoolduskeskusest planeeritud rajada pesulat ja tookoda.

Keskkonnakaitselisi piiranguid, mida kaesolevas t66s kasitleti, voib jagada otsesteks ja tinglikeks.
Otseste piirangute anallilisi tulemusena on tehtud hoolduskeskuse ja kahe hoolduspunkti
asukohavalik. Otsesteks piiranguteks on I ja II kaitsekategooria liigid jm kaitstavad loodusobjektid
(va III kaitsekategooria liigid), maardlad, ehituskeeluvédnd, rohevorgustik, puurkaevud ja
kultuurimalestised. Tinglikud piirangud on III kaitsekategooria liigid ja parandkultuuriobjektid.

Jargnevalt on loetletud potentsiaalselt olulist negatiivset mdju pohjustavad keskkonnaaspektid ning
nende voimalikud leevendusmeetmed:

1. Tegevuse moju loodusvaradele. Hoolduspunkt (km 126,84) rajatakse Hiienurme
turbamaardla alale. Tegu on reservvaruga alaga, kus aktiivset maavara kaevandamist ei
toimu. Rail Balticu KSH aruande kohaselt ilmneb moju eelkdige ehitusaegselt ning mdju on
pikaaegne ja selle ajaline kumuleeruvus on suur. Tapsemad mojud maavara varudele
selguvad ké&esoleva t66 jargmistes etappides.Avalduva mdju leevendamiseks tuleb
rakendada jargmisi meetmeid:

a. rakendada tuleb tehnilisi lahendusi maapdue kaitseks;
b. vdimalusel tuleb maavara kaevandada enne ehituse algust.

2. Tegevuse moju veereziimile. Projekteeritava hoolduskeskuse ja hoolduspunktide Umber
tuleb rajada kuivendussiisteem. Kuivendussiisteemi rajamine voib avaldada mdju
pinnasevee reziimile pohjustades piirkonna pinnaveetaseme ja pinnaveekogude taseme
alanemist ning aravoolude paranemist. Kraavivirgu rajamine suurendab erosiooni ning
ainete leostumist, mille tottu suureneb heljumi, orgaanilise aine ja toitainete kanne
eesvooluks olevatesse veekogudesse. Kuivendussisteemi rajamisega kaasnev mdju
olemasolevale veereziimile selgub kéesoleva t66 jargmiste etappide kdigus. Negatiivse m&ju
valtimiseks tuleb kasutusele votta jargmised leevendusmeetmed:

a. tagada juba olemasolevate kuivendussusteemide toimimine;

b. rakendada kaesoleva t66 jargmistes etappides valja pakutud tehnilisi meetmeid;

c. valtida kraavi vee imbumist pdhjavette kaitsmata pdhjaveega piirkonnas kattes
kraavi pohja savimattide voi vettpidava geotekstiiliga.

~==d EESTI RAUDTEE SKEPAST [ &| PUHKIM 85/ 98
-_—



Kuup&ev: 12.03.2018 Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri Seletuskiri
hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise
vajaduse eeluuring

3. Tegevuse moju kaitsealustele liikidele. Projekteeritava hoolduskeskuse ja hoolduspunkti
(km 26) mojualasse jaavad erinevate kaitsealuste liikide elupaigad ja kasvukohad. Peamiselt
avaldub mdju neile labi tekkiva mirahairingu (loomaliikidele) ja inimeste suurenenud
liilkumisega ldhiiimbruses. Rongiliikluse mira on Rail Balticu KSH aruandes: 60 dB mira levib
trassist kuni 60-70 m kaugusele ning 50 dB mira 210-230 m kaugusele. Vottes arvesse, et
projekteeritava tegevuse poolt avalduv mira on madalam, kui rongiliikluse mira, voéib
eeldada, et oluline negatiivne mdju neile ei avaldu. Samas asuvad hoolduspunkti km 126,4
territooriumil III kaitsekategooria loomaliigi rabakonna (Rana arvalis) elupaigad. Oluline
negatiivne mdju vOib avalduda l&bi liikide kadumise hoolduspunkti territooriumil. Olulise
negatiivse mdju valtimiseks tuleb kasutusele votta jargmised leevendusmeetmed:

a. valtida tuleb hoolduspunkti hoonete ja rajatiste ehitamist kaitstavate liikide
elupaikadesse ja kasvukohtadesse ning nende vahetusse ldhedusse;

b. valtida tuleb elupaikade veereziimi muutmist.

4. Tegevuse moOju kavandatavale Nepste metsise piisielupaigale. Projekteeritavast
hoolduspunktist (km 26) ca 350 m kaugusel I6unas asub kavandatav Nepste metsise
pusielupaik. Kavandatav tegevus poOhjustab moningaid hairinguid metsise elupaiga sh
kavandatava pusielupaiga alal, kuid mangualale, mis paikneb ca 800 m kaugusel, olulised
hairingud toendoliselt ei ulatu. Kill pohjustab projekteeritav hoolduspunkt lisaks Rail Balticu
trassile metsise elualade kadu valjaspool kavandatavat pisielupaika, kuna elupaiga
raadiuseks hinnatakse 3 km mangukeskmest. Seega jaab hooldusdepoo metsise elualadele.
Olulised mojud metsisele kaasnevad elupaikade kao naol. Pohilised modjud elupaikadele
(elupaikade kadu ja killustamine) kaasnevad Rail Balticu ehitusega, kuid hoolduspunkti
rajamine vOib samuti pdhjustada mdningasi tdiendavaid negatiivseid mdjusid metsisele.
Kokkuvottes pOhjustab valdava osa hairingutest piirkonnas Rail Balticu ehitus ning
kasutamine kuid lisanduvaid mdjusid elupaikade kao ja modningaste hdiringute naol toob
kaasa ka hooldusdepoo rajamine ning kasutamine. Olulise negatiivse mdju valtimiseks tuleb
kasutusele votta jargmised leevendusmeetmed:

a. murarikaste ehitustddde valtimine kevad-suvisel pesitsusperioodil;

b. 1abi viia ulatuslikud elupaikade uuringud ja nende alusel kavandatud taastamist6od
olemasolevates piirkonna metsise elupaikades vastavalt kaitsealade
kaitsekorralduskavades seatavatele tingimustele.

5. Ohtlike jaatmete jm kemikaalide lekete m&ju. Ohtlike jaatmete ladustamise, tankimise,
varvimise ning rongide pesulas ja todkojas tekkivad kemikaalide jm ohtlike ainete lekked,
mis voivad avaldada negatiivset m&ju pinna- ja pohjavee kvaliteedile. Selle valtimiseks on
kasutusele vbetud jargmised leevendusmeetmed:

a. rongide laadimisterminalid, ohtlike jaatmete ladustamispinnad, remonditédkoda ja
pesula on  projekteeritud kdovakattega pinnale ning koos lokaalse
sademeveekollektoriga. Pinnad on projekteeritud sellise kalde all, et lekke esinemise
korral koguneb see eraldi kollektorisse, kust see suunatakse edasi puhastisse;

b. kitusemahutid on projekteeritud betoonkattega siivendisse/valli;

Lisaks eelnevalt loetletud meetmetele tuleb olulise negatiivse mdju véltimiseks kasutusele
votta jargmised leevendusmeetmed:

c. hoolduskeskuse ja -punkti kasutamise kaigus tuleb kemikaale jm ohtlikke aineid
ladustada nduetekohaselt;

d. minimeerida hooldustéddel kasutavate kemikaalide hulka ning kemikaalide
hoiustamise ala tuleb hoida vdimalikult vaiksena;

e. pesulas tuleb kasutada saastlikke puhastusprotsesse

f. ehitustdédde kaigus tuleb kasutada heas korras olevaid ehitusmasinaid- ja seadmeid;

g. ehitustédde kaigus tekkivad jaatmed tuleb ladustada ja kdidelda vastavalt vdlja
tooétatud tegutsemisjuhistele ja valla jaatmehoolduseeskirjale.

6. Ohusaaste méju ehitustoode ja hoolduskeskuse/hoolduspunktide kasutamise
kaigus. Ehitustegevuse kdigus tekib Ohusaaste pinnase eemaldamisel ning ehitus- ja
transpordimasinate kasutamisel. Kasutamise kaigus tekib 6husaaste hoolduskeskuses ja -
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punktides tanklas kiituse laadimisel mahutitesse ja rongide tankimisel. Hoolduskeskuses
tekib Ohusaaste lisaks todkojas varvide ja lahustite kasutamisel. Olulise negatiivse
keskkonnamadju valtimisel tuleb kasutusele votta jargmised leevendusmeetmed:

a. hoolduskeskuse ja -punktide ehitusprotsessi ja kasutamise kaigus tuleb kasutada
heas korras olevaid seadmeid ja masinaid, mis peavad vastama kehtivatele
normidele;

b. vajadusel tuleb ehitusprotsessi kdigus rakendada ehitusala ja ehitusalale viivate
katteta teede puhul regulaarset niisutamist, et valtida liigse tolmu teket;

c. kasutada tanklas ja té6kojas vastavaid saasteainete pliideseadmeid, et valtida
lenduvate orgaaniliste tihendite emissiooni.

7. Valgusreostuse teke. Valgusreostuse tekke valtimiseks tuleb rakendada jargmisi
leevendusmeetmeid:

a. valgustus tuleb suunata vaid aladele, kus seda vaja on ning valtida tuleb valguse
hajumist kasutades selleks muu hulgas vahemate ja kdrgemate valgustite asemel
rohkem madalamal paiknevaid valgusteid;

b. valgustite valikul tuleb eelistada valgustitiiipe, kus UV spektriosa valgust oleks
minimaalselt.

8. Hoolduskeskuse ja -punktidega seotud jaatmeteke. Tekkivad jaatmed vdivad vale
hoiustamise ja ladustamise korral pohjustada pinnase, pohja- ja pinnavee saastatust. Selle
valtimiseks tuleb rakendada jargmisi leevendusmeetmeid:

a. jaatmekaitluseks tuleb valja todtada tapsed tegutsemisjuhised juba projekti
koostamise etapis;

b. jaatmekaitlus tuleb korraldada vastavalt valla jaatmehoolduseeskirjale.

9. Avariiolukordade teke. Avariiolukordade esinemise tGendosuse ja selle negatiivse mdju
vahendamiseks tuleb rakendada jargmisi leevendusmeetmeid:

a. nii ehitustegevuse kui ka hoolduskeskuse ja -punktide kasutamise kaigus tuleb
I&htuda Uldistest ohutusnduetest;

b. koostada tuleb avariiolukordades kaitumise juhend.
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KASUTATUD VIITED

- Rail Baltic ,Harju maakonnaplaneering Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha
madramiseks", 2016

- Rail Baltic ,Rapla maakonnaplaneering Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha
madramiseks", 2016

- Rail Baltic ,Parnu maakonnaplaneering Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha
madramiseks", 2016

- Rail Baltic ,Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne®, 2017

- Eesti 2030+ ,Uleriigiline planeering Eesti 2030+", 2012

- Rapla Maavalitsus ,Rapla maakonnaplaneering 2030+", 2016-2017

- Parnu Maavalitsus ,Parnu maakonna planeering®, 2016

- Raikkdla vald ,Raikkila valla arengukava aastani 2020"%, 2011

- Raikkila Vallavalitsus ,Raikkila valla Gldplaneering®, 2002

- Sauga Vallavalitsus , Sauga valla dldplaneering®, 2016

- Haademeeste vald ,Haddemeeste valla Gldplaneering", 2013

- Sauga Vallavalitsus ,Sauga valla arengukava 2011-2020%, 2011

- Raplamaa Omavalitsuste Liit, Arengustrateegia ,Raplamaa aastani 2027"%, 2014

- Parnumaa Omavalitsuste Liit, Arengustrateegia ,Parnumaa 2030+", 2014

- Rapla Maavalitsus, Raplamaa maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Asustust ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused", 2002

- Parnu Maavalitsus, Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneering , Asustust ja maakasutust
suunavad keskkonnatingimused", 2003

- Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium ,Transpordi arengukava 2014-2020"%, 2013

- Maa-ameti kaardirakendus, http://xgis.maaamet.ee

- Regio kaardirakendus, http://regio.ee/

- Eesti pdhjavee kaitstuse kaart. Eesti Geoloogiakeskus, 2001

- Keskkonnaregister, http://register.keskkonnainfo.ee/

- Rahvastikuregister
- EELIS andmebaas
- eElurikkus, https://elurikkus.ut.ee/index.php?lang=est

- Pdllumajandusameti maaparanduse register,

https://portaal.agri.ee/avalik/#/maaparandus/systeemi-otsing

- Keskkonnaministri maarus RT I, 18.08.2017, 3 ,Eelhinnnagu sisu tapsustatud nduded", eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003

- Riigikogu seadus RT I 27.10.2016, 1 ,Maapdueseadus", eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/110112016001

- Keskkonnaministri maarus RT I, 22.12.2016, 5 ,Tegevuse kiinnisvoimsused ja saasteainete

heidete kiinniskogused, millest alates on kaitise tegevuse jaoks vajalik 0husaasteluba®™, eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/122122016005
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- Riigikogu seadus RT I, 25.05.2017, 8 ,TOOstusheite seadus", eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/125052017008
- Vabariigi Valitsuse maarus RT I, 30.05.2015, 8 ,Kaitsealuste parkide, arboreetumite ja

puistute kaitse-eeskiri", eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/10011007?leiaKehtiv
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Kuupgev: 12.03.2018

Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise vajaduse eeluuring

LISA 1: HOOLDUSKESKUSE SKEEM

Eskiisprojekti seletuskiri
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LISA 2: HOOLDUSPUNKTI SKEEM
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LISA 3: HOOLDUSTEHNIKA SEISUTEEDE SKEEM

Hooldustehnika seisuteed (iga 25 km jarel)
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Eskiisprojekti seletuskiri

LISA 4: PROJEKTI KULUDE ARVUTUS

aua A W N

O 0 N O

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

KOKKU

1,0000
0,9615
0,9246
0,8890
0,8548
0,8219
0,7903
0,7599
0,7307
0,7026
0,6756
0,6496
0,6246
0,6006
0,5775
0,5553
0,5339
0,5134
0,4936
0,4746
0,4564
0,4388
0,4220
0,4057
0,3901
0,3751
0,3607
0,3468
0,3335
0,3207
0,3083

9 149 274
18 298 548
18 298 548
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7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
-13 723911 7 232 302

9 149 274
18 298 548
18 298 548
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
-6 491 609

SKEPAST [ &] PUHKIM

9 149 274 8 984 920
17 594 758 17 969 840
16 918 036 17 969 840
6 429 490
6 182 202
5944 425
5715793
5495 955
5284 572
5081 319
4 885 884
4 697 965
4 517 274
4 343 533
4176 474
4 015 841
3861 385
3712870
3570 068
3432757
3300 728
3173777
3051 709
2934 335
2821476
2712958
2608 613
2 508 282
2411 810
2 319 048
-2 001 484
150 851 130

-13 477 380

7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302

8 984 920
17 969 840
17 969 840
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
-6 245 078

8 984 920 8817 908
17 278 692 17 635 816
16 614 127 17 635 816
6 429 490
6 182 202
5944 425
5715793
5495 955
5284 572
5081 319
4 885 884
4 697 965
4 517 274
4 343 533
4176 474
4 015 841
3861 385
3712870
3570 068
3432757
3300 728
3173777
3051 709
2934 335
2 821 476
2712958
2 608 613
2 508 282
2411 810
2 319 048
-1925 474
150 142 811

-13 226 862

7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302

8 817 908
17 635 816
17 635 816
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
7 232 302
-5994 560

8 817 908
16 957 515
16 305 303
6 429 490
6 182 202
5944 425
5715793
5495 955
5284 572
5081 319
4 885 884
4 697 965
4 517 274
4 343 533
4176 474
4 015 841
3861 385
3712870
3570 068
3432757
3300 728
3173777
3 051 709
2934 335
2 821 476
2712958
2608 613
2 508 282
2411 810
2 319 048
-1 848 235
149 423 038
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VARIANT I

MAA MAKSUMUS

km 26 - HT1: Nepste kiila, Hdademeeste vald, Parnumaa
km 50 - HP1: Metsadére kila, Surju vald/Saarde vald, Parnumaa

km 69,3 - HT2: Urge kiila, Sauga vald/Tori vald, Parnumaa

km 98,5 - HK: Viluvere kila, Véndra vald/Pdhja-Parnumaa vald,
Parnumaa

km 126,84 - HT3: Purku kila, Raikkila vald/Rapla vald,
Raplamaa

km 139,5 - HP2: Sulupere kiila, Rapla vald, Raplamaa

km 169,8 - HT4: Tddva kiila, Saku vald, Harjumaa

EHITUSMAKSUMUS
HOOLDUSKESKUS HK
Juurdepéas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised
Tehnovérgud
HOOLDUSPUNKT HP1
Juurdepéas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised
Tehnovérgud
HOOLDUSPUNKT HP2
Juurdepéas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovérgud
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1000

17 820

1000

48 400

1000

17 820

1453

992 640

2 046 565

1200 000

2 085 500

331 500

522 640

1 389 496

390 000

293 000

297 000

827 200

1 389 496

390 000

293 000

297 000

VARIANT II

km 26 - HP1: Nepste kiila, Haddemeeste vald, Pdrnumaa

km 50 - HT1: m Metsadaare kila, Surju vald/Saarde vald,
Parnumaa

km 76 - HK: Ritavere kila, Sauga vald/Tori vald, Pdrnumaa

km 103,3 - HT2: Sohlu kiila, Vandra vald/Pdhja-Parnumaa vald,
Parnumaa

km 126,84 - HP2: Purku kila, Raikkula vald/Rapla vald,
Raplamaa

km 155 - HT3: Loone kila, Kohila vald, Raplamaa

km 180,4 - HT4: Manniku kila, Saku vald, Harjumaa

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovdrgud

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovdrgud

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovdrgud

SKEPAST [ &] PUHKIM

33 858

1000

104 060

1000

16 632

1000

1432

376 000

2 046 565

1200 000

2 085 500

331 500

109 040

1 389 496

390 000

293 000

297 000

312 080

1 389 496

390 000

293 000

297 000

VARIANT III

km 26 - HP1: Nepste kiila, Hdddemeeste vald, Parnumaa

km 50 - HT1: m Metsaaare kila, Surju vald/Saarde vald,
Parnumaa

km 69,3 - HK: Urge kiila, Sauga vald/Tori vald, Parnumaa

km 103,3 - HT2: Sohlu kila, Vandra vald/Pdhja-Parnumaa vald,
Parnumaa

km 126,84 - HP2: Purku kila, Raikkila vald/Rapla vald,
Raplamaa

km 147 - HT3: Kuku kila, Rapla vald, Raplamaa

km 176,5 - HT4: Manniku kula, Saku vald, Harjumaa

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovdrgud

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovdrgud

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovdrgud

33 858

1000

104 060

1000

16 632

1000

1432

138 744

2 046 565

1200 000

2 085 500

331 500

95 504

1 389 496

390 000

293 000

297 000

280919

1 389 496

390 000

293 000

297 000
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VARIANT I

HOOLDUSTEHNIKA SEISUTEED HT1

Juurdepéas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovérgud

HOOLDUSTEHNIKA SEISUTEED HT2

Juurdepéas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovérgud

HOOLDUSTEHNIKA SEISUTEED HT3

Juurdepéas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovérgud

HOOLDUSTEHNIKA SEISUTEED HT4

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised
Tehnovérgud

SEADMETE MAKSUMUS
Kontaktvork

Elektrivarustus

Teemajandus
Liiklusjuhtimine
MATERJALIDE MAKSUMUS

Kontaktvork

<=mmd EESTI RAUDTEE
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105 000

19 180

444 000

22 000

53 080

60 900

19 180

444 000

22 000

53 080

420 000

19 180

444 000

22 000

53 080

168 000

19 180

444 000

22 000

53 080

2 300 000

410 000

26 770 000

120 000

81 800

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovdrgud

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovdrgud

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovdrgud

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovdrgud

Kontaktvork
Elektrivarustus
Teemajandus

Liiklusjuhtimine

Kontaktvork

SKEPAST [ &] PUHKIM

VARIANT II

231 000

19 180

444 000

22 000

53080

126 000

19 180

444 000

22 000

53 080

525000

19 180

444 000

22 000

53 080

525000

19 180

444 000

22 000

53 080

2 300 000

410 000

26 770 000

120 000

81 800

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovdrgud

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovdrgud

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovdrgud

Juurdepaas

Territooriumi platsid, teed jne
Raudteed

Hooned-rajatised

Tehnovdrgud

Kontaktvork
Elektrivarustus
Teemajandus

Liiklusjuhtimine

Kontaktvork

VARIANT III

241 533

19 180

444 000

22 000

53 080

58 380

19 180

444 000

22 000

53 080

125 090

19 180

444 000

22 000

53 080

428 890

19 180

444 000

22 000

53 080

2 300 000

410 000

26 770 000

120 000

81 800
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VARIANT I VARIANT II VARIANT III
Elektrivarustus 49 100 Elektrivarustus 49 100 Elektrivarustus 49 100
HOOLDUSKULUD (aastas)
Teemajandus 6 676 850 Teemajandus 6 676 850 Teemajandus 6 676 850
Liiklusjuhtimine 555 452  Liiklusjuhtimine 555 452  Liiklusjuhtimine 555 452
KOKKU 52703 672 51 881 901 51 046 841
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LISA 5: VARIANTIDE SKEEM
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